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LIELAHDEN OSAYLEISKAAVA - KAAVAN OHJAUSTAVOITE

Lielahden  osayleiskaavalla ratkaistaan Lielahden asema  Tampereen  kaupungin
aluekeskusrakenteessa seka ohjataan Lielahden alueen kaupallisten palvelujen kehitysta
suhteessa koko kaupunkiseudun palveluverkkoon. Lielahdesta muodostetaan yksi Tampereen
neljastd aluekeskuksesta. Aluekeskus sijaitsee keskeisesti ja siella on mahdollista myds
asuntorakentaminen. Keskustaydinta ymparoéivat hypermarketit ja muut kaupan ja palveluyritysten
kaytossa olevat alueet.

Ty6paikka-alueet seka teollisuus- ja varastoalueet sijoittuvat ymparistbd hairitsemattomasti,
kaupallisen keskittyman ulkopuolelle. Teollisuuden kaytdssd olevat alueet osoitetaan edelleen
teollisuuden kayttéon, Turvesuon alue varataan uutta tydpaikkarakentamista varten.

Lielahden osayleiskaavassa esitetddn ratkaisua alueen lapikulkevan ja sisdisen liikenteen
ongelmiin. Liikenneratkaisu perustuu ns. rinnakkaisvayldaan Enqvistinkadun ja Turvesuonkadun
valille. Vayla tukeutuu lannessa Myllypuronkadun eritasoliittyméaan, idassa osayleiskaavaan
siséltyy aluevaraus Enqvistinkadun eritasoliittyman rakentamiselle. Lisdksi kaavassa varaudutaan
joukkoliikenteen kehittamiseen.

Osayleiskaavassa osoitettuja aluevarauksia ja toimintoja maariteltdessd on huomioitu
[Ahiymparistén asuinalueiden hairi6ttomyys seka luontevat liikkumisyhteydet uudelle keskusta-
alueelle, ymparoiville virkistysalueille ja palveluihin. Lielahden kaupunkikuvaa ja ymparistoa
koskevat tavoitteet kytketdan keskeiseksi osaksi kaavaratkaisussa esitettyd maankayton muutosta.
Olemassa olevat kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennukset ja ymparistét merkitdan
suojeltaviksi.

Lielahden osayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena ja se on jatkossa ohjeena alueen
asemakaavan-muutoksille.

Pirkanmaan liitto on ilmaissut Lielahden osayleiskaavaan liittyvissa viranomaistapaamisissa etta,
Pirkanmaan 3. seutukaava on Lielahden osalta vanhentunut. Lielahden osayleiskaavan
maankayttd poikkeaa seutukaavasta enemmén Kkuin seutukaavan yleispiirteisyys sallii.
Osayleiskaavan hyvaksymiselle seutukaavasta poiketen on saatu ympéaristoministerion lupa
14.12.2004 paivatylla kirjeelld, selostuksen liite 1.
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1. ALUEEN NYKYTILA

1.1 Kaava-alueen sijainti

Osayleiskaava-alue sijaitsee noin 5 kilometrin etdsyydella Tampereen keskustasta lanteen
Vaasaan johtavan kantatien 65 varrella (Pohjanmaantie), ulottuen lansiosastaan lahes Ylojarven
kunnan rajalle. Suunnittelualueen halkaisevat pohjois-etelasuunnassa Lielahdenkatu ja
Myllypuronkatu, jotka ovat ymparoiville Pohtolan, Lintulammen, Niemen, Ryydynpohjan ja
Lentavanniemen asuntoalueille johtavia paavaylia.

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 2,16 km?.

1.2 Aluerajaus

Suunnittelualue sijaitsee Tampereen kaupungin luoteisella suuralueella, joka jakautuu selkeasti
Lielahden teollisuus- ja palvelualueeseen sekd sen pohjoispuolella oleviin asuntoalueisiin.
Luoteinen suuralue rajautuu lansipuoleltaan Yl6jarven kuntaan, pohjois- ja itdpuoleltaan
Nasijarveen ja eteldpuolelta Pohjanmaantiehen. Suunnittelualue rajautuu luoteis- ja
pohjoispuoleltaan Lintulammen ja Niemen asuntoalueisiin, itdpuoleltaan Nasijarveen, eteld- ja
lounaispuoleltaan Pohjanmaantiehen.

1.3 Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualuetta hallitsee M-Real Oyj:n omistama Na&sijarveen rajautuva teollisuustontti seka sille
sijoittuvat rakennukset ja teollisuustoiminta. Muut suunnittelualueen tontit sijoittuvat kantatien 65 ja
asuntoalueiden valiin. Rakennukset ovat melko suuria teollisuushalleja tai varastoja, mutta
joukossa on myo6s alun perin liikerakennuksiksi tarkoitettuja 1980- ja 90- luvuilla rakennettuja
rakennuksia. Rakennusten valiin jaavat rakentamattomat tontin osat on paasaéantodisesti asfaltoitu
pysakdintialueiksi ja istutettuja tonttialueita on vahén. Leveillda katualueilla kuten esim.
Lielahdenkadulla ja Engvistinkadulla on istutettuja vyohykkeitd ja Kkoristepuita ajoratojen ja
kevyenliikenteen vaylien valisilla alueilla.

Rakentamattomat tontit ja tontin osat ovat luonnontilaisia. Alueelle kaavoitetuista tonteista ja
katualueista on edelleen rakentamatta Myllypuronkadun pohjoispuolella oleva alue, joka on
saatettava rakennuskelpoiseksi erityistoimenpitein.

1.4 Maanomistus
Osayleiskaava-alueen tontit ovat pdasaantoisesti yksityisessa omistuksessa. Tampereen kaupunki
omistaa alueelta 4 tonttia seka katu- puisto- ja suojaviheralueet. Osayleiskaava-alueeseen kuuluu
my06s Ratahallintokeskuksen ja Tielaitoksen omistamaa maa-aluetta.

1.5 Vaesto

Osayleiskaava-alueella ei ole vakituista asutusta, lukuun ottamatta joidenkin liike- ja
teollisuusrakennusten yhteydessé olevia yksittéisia asuntoja.

Kaupallisten vaikutusten arvioinnissa esitetylla tarkastelualueella asui vuoden 2001 lopussa 124
480 asukasta, joista Tampereen lantisissa kaupunginosissa 58 617 eli 47% ja muissa kunnissa
yhteensd 65 863 asukasta eli 53%. Vaestdennusteiden mukaan tarkastelualueen vaestomaara
kasvaa noin 1 100 asukkaalla vuoteen 2010 mennessa.
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1.6 TyOpaikat
Kaava-alueella on noin 3000 ty6paikkaa, joista noin 600 on M-Realin alueen teollisuuslaitoksissa.
1.7 Julkiset palvelut

Kaava-alueella ei ole varsinaisia julkisia palveluja. Lielahdenkadun ja Possijarvenkadun kulmassa
sijaitsee Rientolan toimitalo, joka on tarked Lansi-Tampereen harrastus-, Kkulttuuri- ja
likuntakeskus. Tiloissa kay viikoittain yli 1500 harrastajaa.

Valittdmasti alueen pohjoispuolella Teivaalantien varressa sijaitsee Lielahden koulu, vuosiluokat
1-9.

1.8 Kaupalliset palvelut

Kaava-alueella sijaitsee useita vahittaiskaupan suuryksikkoja, joista yksi on kooltaan
hypermarketti. Nykyiselladn Lielahden alueella on paivittédistavarakaupan myymaéldalaa noin
12 000 k-m? ja erikoiskaupan myymaéldalaa noin 86 000 k-m2, josta paljon tilaa vaativan
erikoiskaupan osuus on noin 63 000 k-m2. Myymalapinta-alat ovat keskim&arin naista
kerrosalalukemista kaksi kolmannesta.

1.9 Luonnonymparisto

Kaupungin toimesta on laadittu Lielahden osayleiskaava-alueen elidsto- ja biotooppiselvitys
(erillisen raportin liite 1). Alueella ei ole todettu luonnonsuojelullisesti arvokkaita alueita tai
kohteita.

1.10 Rakennettu- ja kulttuuriymparisto

Suunnittelualueen rakentaminen on kaynnistynyt M-Real Oyj:n omistamalla Na&sijarveen
rajautuvalla teollisuustontilla. Alueella olevista teollisuusrakennuksista vanhimmat on rakennettu
1900-luvun alkupuolella samoin kuin Wilhelm von Nottbeckin rakennuttamat kartano ja suvun
hautakappeli, jonka vuoksi niitd voidaan pitdd kulttuuriympariston kannalta merkittavana
kokonaisuutena. Alueelta on tehty Metsdliitto Osuuskunnan laatima rakennusinventointi.

Osayleiskaavan alueelta on tehty kaupunkikuvallinen selvitys (erillisen raportin liite 2). Muilta osin
kaava-alueelta ei ole todettu tarpeelliseksi laatia erillistd rakennusinventointia tai
maisemaselvitysta.

1.11 Liikenne

Kaava-alueen ohittava ja myos sisdinen liikenne on erittdin vilkasta. Yrityskyselyn vastauksissa
ongelmiksi on koettu mm. Citymarketin ympariston ruuhkautuminen seka asiointi- ja
lapikulkuliikenteen sekoittuminen (erillisen raportin liite 3). Osana kaupallisten vaikutusten
arviointia on selvitetty alueen liikennemaaria ja liikenteen tulevaisuudennakymia (erillisen raportin
liite 4).
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2. SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET
2.1 Lahtokohta

Lielahdesta on muodostunut yksi Tampereen kaupungin kolmesta kaupallisesta aluekeskuksesta,
joista kaksi muuta ovat Koilliskeskus ja Hervanta. Yhtena alakeskuksena pidetdédn Tesomaa, jossa
on kattava julkisten palvelujen tarjonta. Lielahden kehitys on tapahtunut osittain voimassa olevista
asemakaavoista poiketen. Lielahti sijaitsee kaupunkiseudun pohjoisen kehan varrella, ko.
kehavayla on erittdin ruuhkainen nykyisellaan ja todenndkoisesti myos tulevaisuudessa.

Alueelle on rakennettu sen alkuperaisen kaavallisen kayttétarkoituksen mukaisesti pienteollisuutta,
alueella sijaitsee myo6s siella perinteisesti sijainnutta suurteollisuutta. Liike- ja teollisuusalueen
pohjois- ja luoteispuolilla on Lielahden, Lentdvanniemen ja Pohtolan asutus.

Lielahteen pyrkii lisda kaupan suuryksikoéitd, asemakaavamuutoksia naille on haettu kaupungilta.
Pirkanmaan ymparistokeskus ja Pirkanmaan liitto kantavat huolta seudun kaupan
kokonaisvolyymin suuruudesta suhteessa seudun ostovoiman kasvuun ja siihen, ettd palveluita
olisi tasapuolisesti eripuolilla kaupunkiseutua. Kaupunkiseudulla on vallalla pyrkimys varata
kaupalle enemman alueita kuin seudun ostovoiman kasvu edellyttaa.

2.2 Kaupungin asettamat tavoitteet

Osayleiskaavan tavoitteena on selvittda Lielahden asema Tampereen keskusverkkohierarkiassa,
kaupallisten palveluiden ja tyopaikkatoimintojen keskindinen suhde, varmistaa teollisuuden
toiminta- ja kehittymismahdollisuudet ja selvittdd toisarvoisessa kaytdssa olevien maa-alueiden
maankaytté seka tutkia aluekokonaisuuden maankayttémahdollisuudet maakuntakaavan kannalta.

Osayleiskaavaehdotukseen siséltyy tavoitteita, jotka ohjaavat kaupunkikuvan,
jalankulkuymparistdon seka pysakoinnin jarjestamista.

Alueen kehittdmisen keskeiset tavoitteet ja ratkaistavat kysymykset:
1) Aluekokonaisuuden maankayton maakuntakaavalliset kehittdmisperiaatteet:

e Lielahti on kaupungin aluekeskus.
¢ Palvelu-, tyopaikka- ja teollisuusalueiden suhde Lielahdessa.
¢ Ratkaisujen seudulliset vaikutukset erityisesti kaupan osalta.

2) Ohjausvaikutus asemakaavoitukseen:

¢ Osoitetaan aluevaraus keskustatoiminnoille.

¢ Osoitetaan aluevaraukset hypermarketti-toiminnoille.

e Osoitetaan teollisuuskaytosta kaupan ja palvelujen kayttéon muuttuneet ja vield muuttuvat
alueet.

¢ Osoitetaan tyopaikkatoiminnoille aluevaraukset.

¢ Varmistetaan teollisuuden toiminta- ja kehittymismahdollisuudet.

¢ Huolehditaan vanhan teollisuusalueen rakennusperinngsta.

e Jarjestetdan alueen sisainen likenne mahdollisimman toimivaksi.

¢ Varaudutaan mahdollisen raideliikenteen hyddyntamiseen alueella.

e Sijoitetaan Lielahden toiminnot niin, etta liikenne jakautuu useasta liittyméasta Vaasantielle.

e Yleiskaavassa ohjataan asemakaavoitusta alueen kaupunkikuvan parantamiseksi ja
likenneympariston kehittamiseksi.
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2.3 Prosessin aikana syntyneet tavoitteet, tavoitteiden tarkentuminen

Tybn kaynnistyessa kaava-alue oli luoteessa rajattu Myllypuronkatuun. Jo alustavassa
luonnosvaiheessa todettiin, ettd Myllypuronkadun ja Yldjarven rajan valissa sijaitseva ns.
Turvesuon alue on olennainen osa kaavoituskokonaisuutta, joten aluerajausta laajennettiin.

Luonnosvaiheessa tuli myos esille tarve varata alue jonkinasteiselle keskustatoimintojen alueelle.
Luonnossuunnittelun edetessa tavoite tasmentyi aluekeskustoimintojen alueeksi.

Metsdliitto  osuuskunta ja  Museovirasto ovat kaavoitustyon aikana  hyvaksyneet
yhteistydsopimuksen rakennusperinnén vaalimisesta. Sopimus koskee myds M-Realin Lielahden
tehtaita. Suojelumerkintdja on esitetty osayleiskaavassa.

M-Real ja Tampereen sdhkolaitos ovat toivoneet, ettéd osayleiskaavassa mahdollistettaisiin myds
voimalaitoksen sijoittaminen tehdasalueelle.

Raideliikenneselvityksen valmistuttua alueelle on osoitettu selvityksen mukainen joukkoliikenteen
yhteystarve.

Lielahden osayleiskaavaluonnos poikkeaa Pirkanmaan liiton mukaan alueella voimassa olevan
seutukaavan maankaytosta, jonka vuoksi Pirkanmaan ymparistokeskus on edellyttanyt, etta
Tampereen kaupunki pyytad kaavaratkaisun hyvéaksymiselle Ymparistoministerion suostumuksen.
Ymparistoministerion lupa Lielahden osayleiskaavan hyvaksymiselle seutukaavasta poiketen on
annettu 14.12.2004 paivatylla kirjeella (selostuksen liite 1).

2.4 Alustavien vaihtoehtojen kuvaus ja arviointi

Lielahden osayleiskaavan laadinta on edennyt prosessina, jossa kolmesta mitoitukseltaan ja
toimintojen sijoitukseltaan erilaisesta vaihtoehdosta p&adyttin yhteen kaavaluonnokseen.
Vaihtoehdot olivat nykytilannevaihtoehto, vaihtoehto 1 ja vaihtoehto 2.

Nykytilannevaihtoehdossa esitettiin alueella nyt kaytdnndssa toteutunut tilanne seka alueiden
kayttotarkoituksen etté liikenteen osalta. Alueella on yksi hypermarket- ja yksi supermarket-
tasoinen paivittaistavarakauppa, kaksi muuta vahittaiskaupan suuryksikkdéd ja erikoiskauppaa,
jotka paaosin on luokiteltu paljon tilaa vaativiksi erikoismyymaléiksi.

Vaihtoehdossa 1 esitettin  supermarketin  siirtdmista uuteen paikkaan ja laajentamista
hypermarketiksi sek& teollisuusaluevarausten muuttamista keskeisella kaava-alueella kaupallisten
toimintojen varauksiksi, kuitenkin rajaten ne paaosin paljon tilaa vaativan erikoiskaupan alueiksi.
Liikenteen osalta avattiin Engvistinkadun jatkeeksi kantatie 65:n rinnakkaisyhteytenakin toimiva
katualuevaraus.

Vaihtoehdossa 2 esitettiin edellisen liséksi kokonaan uuden hypermarketin sijoittamista ns. Vehon
tontille ja erillisen paikalliskeskustoimintojen alueen varaamista rinnakkaisyhteyden varrelle. Myo6s
erikoiskaupan rajoituksia vain paljon tilaa vaativan kaupan alueiksi lievennettiin. Rinnakkaisvaylan
sujuvuutta liséttiin ja liikennejarjestelyissa pyrittiin muutenkin huomioimaan lisaantyvan liikkenteen
vaatimukset.

Vaihtoehdoista laadittin alustavat kaupallisten ja liikenteellisten vaikutusten arvioinnit ja ne
asetettiin  ndhtaville valmisteluvaiheen kuulemista varten. Nykytilannevaihtoehdon arvioitiin
aiheuttavan vahiten vaikutuksia, mutta samalla todettiin, ettéd silla ei voida ratkaista kaupallisten
palvelujen sijoittumispaineita alueella. Vaihtoehdon 1 kaupallisten palvelujen lisdantymisen
katsottiin viel& pysyvan tarkastelualueen kasvavan ostovoiman puitteissa, mutta likenneongelmien
todennédkdisesti lisaantyvan. Vaihtoehdossa 2 todettin kaupan voimakkaan lisdyksen jo
aiheuttavan ostovoiman siirtymia toisaalta tarkastelualueen nykyisistad aluekeskuksista ja toisaalta
nykyista laajemmalta alueelta. Myods kasvavan liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi suositeltiin
liikenneverkon edelleen kehittamista ja tarkempia selvityksia.
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3. SELVITYKSET

3.1 Paikkatietopohjaiset perusselvitykset

Lielahden osayleiskaavatydssa on hyddynnetty paikkatietotekniikan tuomia mahdollisuuksia.
Kaavatyon kuluessa tehdyt selvitykset ja tarkastelut tehtiin pddasiassa paikkatieto-ohjelmia
hy6dyntéaen.

Perusselvityksissa kaytettiin seuraavia digitaalisia aineistoja:

A.C.Nielsen
o Myymalarekisteri 2001

Maanmittauslaitos
¢ Rasteriperuskartta

Tampereen kaupunki

¢ 0sa-aluejakoja

e ote kantakaupungin yleiskaavasta
e Oote ajantasakaavasta

e opaskartta

e kaavan pohjakartta

e virastokartta

¢ rakennus- ja huoneistorekisteri
e vaestorekisteri

¢ johtoverkostot

¢ pohjavesialueen rajaus

Tilastokeskus
e toimipaikkarekisteri
¢ postinumeroaluejako

3.2 Muut selvitykset

Tampereen kantakaupungin alueelta on tehty vuonna 2002 lepakkokartoitus.

Raportin mukaan Lielahden osayleiskaava-alueelta ei havaittu EU:n luontodirektiivin nojalla
rauhoitettuja lepakkolajeja. Sen sijaan osayleiskaava-alueen laheisyydessa Lielahden asemalla ja
M-Realin tehdasalueen pohjoispuolelta on tehty lepakkohavaintoja.

Kaava-aluetta sivuavaa Epilanharjun-Villldn pohjavesialuetta on tutkittu v. 1997 laaditun
Tampereen pohjavesialueiden suojelusuunnitelman yhteydessa. Kaava-alueella on kaksi
pohjaveden mittauspistetta (n:ot 356 ja 357). Lahelld Enqvistinkadun ja kantatie 65:n risteysta
sijaitsevassa pisteessé pohjaveden keskimaarainen korkeusasema on +90.60 ja Engvistinkadun ja
Energiankadun risteyksessa +91.30.

Tampereen kantakaupungin viheralueselvitysluonnos on valmistunut vuonna 1994. Raportin
mukaan Lielahden merkitys viher- ja virkistysalueina on vahainen. Sen sijaan aluetta rajaava
Epil&anharju on merkittdva kantakaupungin viherverkon osa.

Tiehallinto on teettanyt vuonna 2004 Tampereen Rantavaylaa koskevan kehittamisselvityksen.
Selvityksessa on esitetty kantatien 65 kehittamistavoitteet Lielahden osayleiskaavaan rajautuvalle
tienkohdalle.

Tampereen kaupunki ja Ratahallintokeskus ovat teettdneet Tampereen rataymparistoselvityksen,
jossa kartoitetaan nykyisten rautatiealueiden keskeiset ymparistéongelmat. Selvitys on valmistunut
31.3.2004.
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Pirkanmaan liitto on teettényt 1.4.2004 tarkistuksen Tampereen kaupunkiseudun kaupan mitoitus-
ja sijoitusselvitykseen.

Rataverkon hyodyntamista Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenteessa on selvitetty 2004
valmistuneessa Raideprojektin loppuraportissa.

Lielahdessa osayleiskaavan alueella kaynnistyvien asemakaavahankkeiden pohjaksi WSP LT-
Konsultit on laatinut 28.3.2006 paivatyn Lielahden alueen liikenneselvityksen (selostuksen liite 4.)
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4. OSAYLEISKAAVAN VAIKUTUKSET

Ohessa on tarkasteltu Lielahden osayleiskaavan vaikutuksia maankayttd- ja rakennuslain
edellyttamalla tavalla. Vaikutusarviointi painottuu vahittaiskaupan lisddntymisesta aiheutuviin
vaikutuksiin, silla sen osalta muutokset nykytilanteeseen ndhden ovat kaikkein merkittavimmat.

Vahittdiskaupan vaikutuksista laadittiin 5.9.2003 paivattya osayleiskaavaluonnosta varten erillinen
raportti, joka on kaavan liitteena  (erillisen raportin liite 4). Vaikutusarviointiin sisaltyy
likennevaikutusten arviointi, jonka yhteydessd on tehty tietokonepohjaiset liikenne-ennusteet
TALLI- ja EMME-ohjelmistoilla.

Vaikutusarvioinnissa on hyédynnetty Pirkanmaan 1. maakuntakaavaa varten laadittua Tampereen
kaupunkiseutua koskevaa vahittaiskaupan sijoitusta ja mitoitusta koskevaa selvitysta. Selvityksen
paivityksen, joka on valmistunut 1.4.2004 (erillisen raportin liite 6), tuloksia on kaytetty myds tassa
arvioinnissa.

Kaavaluonnoksesta saatuun Pirkanmaan Ymparistokeskuksen lausuntoon perustuen Tampereen
kaupunki on teettédnyt Suunnittelukeskus Oy:lla selvityksen hulevesien hallinnasta Lielahden
alueella (erillisen raportin liite 8).

Lielahden osayleiskaavaluonnoksen valmistumisen jalkeen kaava-aluetta koskeva huomattava
muutos on toisen vahittaiskaupan suuryksikon, Lielahden City Marketin, sijoituspaikan muutos.
Luonnoksessa esitetty yksikdn sijoituspaikka ei tule toteutumaan ja liikenteen osalta
vaikutusarviointia on tarkistettu.

TALLI ja EMME-ohjelmistoilla laadittuja liikenne-ennusteita on oikaistu hypermarketin sijoittumista
koskevalla tiedolla (erillisen raportin liite 7). Tarkastelussa on huomioitu myds mahdollisilta uusilta
asuinalueilta, Lielahden selvitysalueelta ja Yl6jarven Siivikkalasta Lielahden osayleiskaava-alueen
kautta suuntautuvia liikennemaaria. Liikenne-ennusteen tarkasteluvuosi on 2020.

4.1 Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutukset liikennemaariin

Osayleiskaavan mahdollistama kaupallisten palvelujen lisdys myyntipinta-alojen lisaykseen
suhteutettuna kasvattaisi toteutuessaan keskimaaraisia liikennemaaria Lielahden osayleiskaava-
alueella noin 60 %. Vahittdiskaupan suuryksikdiden osuus liikennemadrien kasvusta on noin 10%.
(erillisen raportin liite 4.)

Lielahden osayleiskaavaa varten tehdyssa 3.5.2005 paivatyssa liikkenne-ennusteen tarkistuksessa
(erillisen raportin liite 7) on kuvattu paivittaistavarakaupan suuryksikon sijoitusmuutos. Lis&ksi
Lielahden selvitysalueen ja Ylojarven Siivikkalan alueille on kuvattu seka perusennusteeseen etta
Lielahden osayleiskaavan maankayttératkaisuun, yhteensd noin 6500 asukkaan lisdys.
Paivitettyjen tietojen perusteella Lielahden osayleiskaavan alueelle kohdistuvasta liikkennemdaarien
kasvusta huomattava osa muodostuu uusien asuntoalueiden kaavoittamisesta.

Lielahden alueen maankaytén kehittaminen vaikuttaa eniten likennemaariin Lielahdenkadulla,
Harjuntaustassa, Enqvistinkadulla ja Myllypuronkadulla. Paasikiventiella Enqvistinkadun liittyman
itdpuolella likennem&ard on Lielahden osayleiskaavavaihtoehdossa noin 1 500 ajon./vrk ja
Lielahdenkadun lansipuolella noin 2 300 ajon./vrk suurempi kuin perusennusteessa. Engvistinkatu
on tutkitussa Lielahden osayleiskaavavaihtoehdossa kuvattu nelikaistaisena paakokoojakatuna ja
se siirtdd huomattavasti Lielahdenkadulle suuntautuvaa liikennettd Paasikiventielta
nykytilanteeseen verrattuna.

Kauppakeskusalueen kehittyminen vaikuttaa huomattavasti Engvistinkadun ja Harjuntaustan
likennemé&ariin. Engvistinkadun itdosan likennem&ara on Lielahden osayleiskaavavaihtoehdossa
noin 2 500 ajon./vrk ja lansiosan noin 3 500 ajon./vrk suurempi kuin perusennusteessa.
Harjuntaustan lansiosassa liikennettd on noin 2 600 ajon./vrk ja Lielahdenkadun eteldaosassa noin
2 900 ajon./vrk enemman kuin perusennusteessa. Taninkadulla on noin 1 100 ajon./vrk enemman
likennett& kuin perusennusteessa.

Turvesuonkadun likennemé&ara on Lielahden osayleiskaavan liikenne-ennusteessa 7 000 - 8 000
ajon./vrk. Turvesuonkatua kaytetddn melko yleisesti lannen suunnasta alueelle saapumiseen.
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Perusennusteessa liikennem&éré on selvasti pienempi, 4 000 - 5 000 ajon./vrk. Myllypuronkadun
likennemaara on liikenneosayleiskaavan vaihtoehdossa noin 1 600 ajon./vrk suurempi kuin
perusennusteessa.

Tuloksia arvioitaessa on otettava huomioon, ettd kuormitukset on laskettu talviarkivuorokauden
iltahuipputunnin liikenteen perusteella. Suuryksikkéihin tulevan liikenteen osalta viikonpaiva- ja
tuntivaihtelu poikkeaa huomattavasti liikenteen keskimaaraisistd ruuhkahuipuista. Vilkkain
kauppapéiva on lauantai, jolloin suuryksik6ihin suuntautuu yli kaksi kertaa enemman matkoja kuin
keskiméaaraisena talviarkivuorokautena.

Muiden osayleiskaava-alueelle sijoittuvien toimintojen vaikutusta liikennemaarien kasvuun ei ole
erikseen arvioitu.

Vaikutukset autoliikenteen sujuvuuteen ja liikenneverkon toimivuuteen

Erityisesti liikkennemdaarien kasvu aiheuttaa kantatie 65:n ja Engvistinkadun liittym&an sujuvuuden
heikkenemista. Kantatie 65:n ja Lielahdenkadun valo-ohjatun liittyman toimivuus paranee kun
likennemaarat vahentyvat Paasikiventiella Lielahdenkadun liittym&n kohdalla.

Kaupallisten palvelujen tdydentyminen lisda likenneméaaria jo nyt kuormitetuille tonttikaduille, mm.
Harjuntaustalle. Osayleiskaavassa edellytetdan liikenteellisten, sekd katu- ettd tonttialueita
koskevien, olosuhteiden parantamista alueella tapahtuvan suunnittelun ja rakentamisen
yhteydessa.

Alueen sisdisen uuden katuyhteyden muodostaminen, samoin kuin Engvistinkadun laajentaminen
koko matkaltaan 2+2-kaistaiseksi on tarpeellista Lielahden kaupallisen alueen sek& uusien
kaavoitettavien asuntoalueiden liikenteellisen saavutettavuuden toteutumiseksi. Enqvistinkadun ja
Paasikiventien liittyman rakentaminen yksisuuntaisena eritasoliittym&nd on myos perusteltua.
Liittymaratkaisu ja Engvistinkadun laajentaminen ovat tavoitteina myds Tiehallinnon laatimassa
Rantavaylan kehittdmisselvityksessa.

Maankaytén kasvun aiheuttama liikenteen lisdys aiheuttaa sujuvuusongelmia Engvistinkadun ja
Lielahdenkadun liittymé&n nykyisella liikennejarjestelylla.

Vaikutukset pysékointimahdollisuuksiin

Osayleiskaavan = mahdollistama  vahittdiskaupan  lisdantyminen  aiheuttaa  lisdéntyvia
pysakointitarpeita. Erityisesti P-2 -alueilla pysakdintipaikkojen tarve tulee merkittavasti
lisddntymaan. Pysakoinnin tarpeet tulee yksityiskohtaisesti ratkaista alueen jatkosuunnittelun
kuluessa.

Vaikutukset alueen saavutettavuuteen eri kulkumuodoilla

Saavutettavuus alueellisten paavaylien, Lielahdenkadun ja Engvistinkadun laheisyydesséa on hyva
henkilo- ja linja-autolla, jalan sek& polkupyoralld, mutta esim. Turvesuonkadun ymparistossa
yhteydet ovat tyydyttavat jalan tai polkupyoralla ja joukkoliikenteen vyhteydet valttavat.
Rinnakkaisvaylan toteutuminen parantaa koko alueen saavutettavuutta henkildautoilla.

Tulevaisuudessa mahdollisesti toteutuva pikaraitiotie parantaa edelleen alueen saavutettavuutta.
Joukkoliikennemahdollisuuksia edistetddn joka tapauksessa Lansi-Tampereen aluekeskusten,
Tesoman ja Lielahden, vdlilla. Lielahden osayleiskaavassa esitetyn rinnakkaisvaylan toteutuessa
kokonaisuudessaan, bussiliikenteeseen pohjautuvan joukkoliikenteen laatukaytavan
muodostuminen Lielahden rinnakkaisvaylalle on todennékdistad. Aluekeskuksena Lielahti tarjoaa
erinomaisen risteyspaikan kaupunkiseudun lansiosien valisille bussilinjoille, tulevaisuudessa
mahdollisesti eri joukkoliikennemuodoille.

Vaikutuset kevyenliikenteen sujuvuuteen ja likenneverkon toimivuuteen

Kevyenliikenteen osalta kaavassa on osoitettu kevyen liikenteen verkkoa parantavia sisaisia ja
ulkoisia yhteystarpeita seka ohjeellisia eritasoyhteyksien sijaintipaikkoja. Toteutuessaan ratkaisut
edistavat kevyen liikenteen jatkuvien yhteyksien muodostumista, mutta mahdollistavat jalkaisin ja
polkupyoralla liikkumisen nykyista paremmin myés palvelualueilla.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen ja esteettdmyyteen

Nykytilanteessa alueen liikkenneturvallisuutta ei ole arvioitu tyydyttavda paremmaksi, johtuen
suurista liikennemaarista, mutkaisista kaduista, monista tonttiliittymista seka osittain puutteellisesta
kevyen liikenteen verkosta.
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llIman toimenpiteitd kevyen liikenteen osalta autoliikenteen kasvu heikentad turvallisuutta ja lisda
estevaikutusta. Tiivistyvan aluekeskusalueen ja Lielahden koulujen laheisyydessd on osoitettu
aluevaraukset eritasoyhteyksille.  Lisdksi  merkittdvien muutosalueiden sekda muiden
palvelualueiden kehittAmisessé edellytetddn toteutettavaksi esteeton ja turvallinen kevyen
likenteen ymparisto.

4.2. Johtopaatokset Lielahden alueen liikenneselvityksesta WSP LT-Konsultit 28.3.2006

Selvityksessa on tutkittu liikenneverkon toimivuutta ajallisesti neljassa eri tilanteessa seka
kevyenliikenteen toimivuutta ja turvallisuutta parantavia ratkaisuja. Selvitys on kokonaisuudessaan
selostuksen liitteena (liite 4).

Nykytilanteessa liikkenteen ongelmakohteita ovat Lielahdenkadun ja Taninkadun liittym&, koska
Taninkadun suunnan vihredjakso on liilan lyhyt aiheuttaen jonoutumista Taninkadulle. Myo6s
Lielahdenkadun ja Harjuntaustan liittyma jonoutuu ajoittain Harjuntaustan suunnasta. Molempien
liittymien valo-ohjausta on mahdollista muuttaa. Samoin ennen uuden hypermarketin toteutumista
on mahdollista hienosdéataa Lielahdenkadun liikennevalojen ajoituksia, mutta muutokset voidaan
tehda myds hypermarketin toteutuksen yhteydessa.

Hypermarket-valivaiheen toteuduttua Liikennemallin osoittamat ongelmakohdat ovat:
Engvistinkadun ja Lielahdenkadun liittym&d, joka ei toimi nykyisin kaistajarjestelyin. Uuden
hypermarketin aiheuttaman liikennelisdyksen vuoksi littym&n toimivuutta on parannettava kaista-
ja liikennevalomuutoksilla, esim. siten, ett4 kaikilla suunnilla on vasemmalle kaantyvien
ryhmittymiskaista ja paasuunnalla on 2+2-kaistaa. Pohjanmaantien ja Lielahdenkadun valo-
ohjatussa liittymassa on lannesta Lielahdenkadulle vasemmalle kdéntyva kaista ajoittain liian lyhyt,
jono tukkii hetkittédin suoraan menevien ajokaistan. Vasemmalle kaantyvien ryhmittymiskaistaa
tulisi pidentaa.

Vuoden 2020 minimi tilanteessa Lielahdenkatua on parannettu ja Enqvistinkatu ja Turvesuonkatu
on rakennettu osayleiskaavan mukaisesti 2+2 Kkaistaiseksi. Ongelmia aiheutuu edelleen
Pohjanmaantien ja Lielahdenkadun valo-ohjatussa liittymassa, silla lannestd Lielahdenkadulle
vasemmalle kaantyva kaista on ajoittain lilan Iyhyt ja jono tukkii pddsuunnan ajokaistaa.
Pohjanmaantiella tulisi vasemmalle k&éntyvaa kaistaa pidentdd. Lielahdenkadun ja Engvistinkadun
littymassa (hypermarket-vaiheen mukainen), on ajoittain toimivuusongelmia mutta toimivuus on
keskimé&arin kohtuullinen.

Myllypuronkadulla ja siihen liittyvissé ramppiliittymissd sek& Turvesuonkadun ja Myllypuronkadun
littymassad on toimivuusongelmia. Turvesuonkadun laajentaminen 2+2-kaistaiseksi siirtéa
likennettd osayleiskaavan tavoitteiden mukaisesti rinnakkaisvaylélle, jolloin Myllypuronkadun
kapasiteetti ylittyy. Myllypuronkatu tulisi myos laajentaa Epilankadun ja Turvesuonkadun valilla
2+2-kaistaiseksi ja liittymiin tulisi lisatda vasemmalle k&antymiskaistat. My0Os etelapuolen
rampistojen muuttaminen jouheviksi parantaisi toimivuutta.

Vuoden 2020 tilanne maximi, jolloin Lielahdenkatu on parannettu, Turvesuonkatu, Enqvistinkatu
ja Myllypuronkatu ovat 2+2 —kaistaisia seka Myllypuron eritasoliittymdd parannettu ja
Enqvistinkadun eritasoliittym& on rakennettu. Verkon toimivuusongelmia ilmenee vain
Pohjanmaantien ja Lielahdenkadun seké Lielahdenkadun ja Engvistinkadun liittymissa. Toimivuus
on niissakin keskimaarin kohtuullinen.

Toimivuutta voidaan parantaa vain lisaamalla valoliittymien kaistamaaria, jolloin jonopituudet
vahenevat, mutta toimivuus on esitetyillakin kaistoilla kohtuullinen. Osayleiskaavan mukaisen
likenneverkon (siséltdd myds Myllypuronkadun parantamisen) toimivuus

on Vaasantien valoliittymasséa seka rinnakkaisvaylan ja Lielahdenkadun liittym&ssa tyydyttava.

Kevyen liikenteen jarjestelyja tutkittin suunnitellun uuden hypermarketin ja tulevan keskusta-
alueen valilla. Selvitysten perusteella on kevyen liikenteen eritasojen jarjestaminen
Lielahdenkadun / Turvesuonkadun / Enqvistinkadun liittymass& on sek& korkeussuhteiden ja
tilatarpeiden ettd kaupunkikuvallisista syistd erittdin vaikeaa. Ratkaisuna on esitetty, etta
Lielahdenkadun suuntaiset kevyen liikenteen risteamiset katujen kanssa ovat tasossa,
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Engvistinkadun suuntaisesti on suojatie Lielahdenkadun poikki vain liittymé&n eteldpuolella ja
Harjuntaustan ja Enqvistinkadun vélissa on kevyen liikenteen eritaso Lielahdenkadun ali (tulevan
keskusta-alueen kohdalla).

4.3. Vaikutukset rakennettuun ymparistéon ja luonnonoloihin

Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

Lielahdesta muodostuu Tampereen kaupungin aluekeskus. Aluekeskuksena Lielahden merkitys
laajentuu kattamaan kokonaisuudessaan kuntalaisten tarvitsemia palveluja nykyisten kaupallisten,
erityisesti vahittaiskaupanpalveluiden, lisaksi.

Alue on nykyiselladn jo merkittava yritystoiminnan keskittyma seka erityisesti yksi merkittdvimmista
kaupunkiseudun ja maakunnan vahittaiskaupan keskittymistd. Osayleiskaavan mahdollistaman
lisdrakennusoikeuden toteutuminen voimistaa alueen merkitystd entisestddn seka liséd sen
vetovoimaisuutta niin kuluttajien kuin yritystoiminnankin nakékulmasta.

Lielahden osayleiskaavan mahdollistama paivittdistavarakaupan ja nk. keskustahakuisen
erikoiskaupan laajeneminen ja alueen kokonaisvaltainen vetovoimaisuuden kasvu koskettaa
erityisesti laheisia Tesoman aluekeskusta seka Ylojarven ja Nokian kuntakeskuksia. Kilpailun
kiristymisen seurauksena kyseisissa keskuksissa toimivien myymaldiden toimintaedellytykset
saattavat heikentya.

Vaikutukset rakennettuun ympéarist6dn ja kaupunkikuvaan

Lielahdessa keskeisilla alueilla tapahtuva maankayton muutos sekd& uuden Kkatulinjauksen
rakentaminen aiheuttavat merkittdvid muutoksia alueen kaupunkikuvaan.

Lielahden keskusta-alueeksi muodostettavalle alueelle on tarkoitus toteuttaa nykyista
huomattavasti tehokkaampaa rakentamista, joka kaytdnndssa muuttaa alueen ilmeen nykyisesta
hajanaisesta hallirakennusten alueesta kaupunkimaiseksi ja tiiviiksi liike-, toimisto- ja
asuinkerrostalojen  alueeksi. Keskusta-alueen yhteyteen pyritddn sijoitamaan  myds
asuinrakentamista, jonka my6ta alue elavoityy myods kaupallisen kayttbajan ulkopuolelle ja
asuinymparistdvaatimusten vuoksi alueelle muodostetaan julkisia ulko-oleskelutiloja, joita
Lielahteen ei toistaiseksi ole muodostunut. Tiivis rakentaminen voi tehda kaupunkikuvasta
umpinaisen ja ahdistavan, kun totutut nakymat ja avaruuden tunne haviavat. Toisaalta tiiviimpi
rakentaminen toteutetaan vaistamatta kestavampien tavoitteiden pohjalta, joiden myé6ta alueelle
muodostuvalle omalle identiteetille on olemassa nykyistd huomattavasti paremmat edellytykset.
Keskusta-alueen viereen sijoittuu kaupunkikuvallisesti merkittdva uusi hypermarketti, joka on seka
rakennusmassan etta pysakointialuevaatimuksensa vuoksi kaupunkikuvaa merkittavasti muuttava
uusi elementti. Osayleiskaavassa markettialueen toteutusta ohjataan siten, ettd alueen
kaupunkikuvallinen ja toiminnallinen yhtenaisyys keskusta-alueeseen tavoitetaan.

Lielahden osayleiskaavassa tavoitellaan viihtyisamman ja toimivamman  ymparistdn
muodostuminen laajasti my6s koko alueelle. Katualueilla tulee lisata vihervydhykkeitd, jotka tuovat
alueelle kaivattua vehreda ilmettd ja samalla toimivat hulevesien imeyttdmisen ja viivyttamisen
alueina. Keskeisten liikennealueiden osalta on myds valaistusta kehitettava. Palveluvydhykkeilla
kaupunkikuvan selkeyttd tulee tavoitella mm. katualueiden ja tonttien valistd rajausta
tarkentamalla. Lielahden osayleiskaavaan on sisallytetty asemakaavoitusta ohjaavia maarayksia ja
ohjeita, joiden valitykselld alueen nykyinen ilme kohentuu tulevan rakentamisen myota.
Kaupunkikuva kohene osittain myos niilla alueilla, joilla 110kV:n ilmajohto sijoitetaan maakaapeliin.

Vaikutukset kulttuuriperintdon

M-Real Oyj:n omistamalla teollisuusalueella on kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia ja
ymparistdd. Kaavan toteutuminen edellyttdd kyseisen rakennuskannan ja niiden ymparist6jen
sdilyttamista. Muualla kaava-alueella ei ole kulttuurihistoriallisia arvoja.

Vaikutukset luonnonympéaristoén

Valtaosa alueesta on rakentamistoimin kasiteltyd aluetta, ja kaava-alueella tai sen valittomassa
vaikutuspiirissé esiintyy vahan luonnontilaisia alueita. Luonnonsuojelullisesti arvokkain alue on
kantatien 65 pohjoispuolella oleva Enqvistinpuistoksi nimetty alue. Alueelle kohdistuu
rakentamistoimenpiteitd Rantavaylan kehittamisselvityksessa esitetyn Engvistinkadun ja kantatien
65 eritasoliittymén ja kevyenliikenteen vayldn rakentamisen, pikaraitiotien rakentamisen ja
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110kV:n voimajohdon maakaapeloinnin yhteydessa. Alueelle on merkitty luonnonympéariston
sdilyttamista sisaltava osayleiskaavan aluevarausmerkinta.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Alue rajautuu Nasijarveen. Lisaksi alue rajautuu Epilanharjun — Villilan pohjavesialueeseen

(I luokka). Alue on viemaroity ja siella on toteutettu erillinen sadevesiviemarijarjestelma, joka ohjaa
alueella syntyvét hulevedet avo-ojiin, joista hulevedet virtaavat edelleen pdéasiassa Nasijarveen.
Alueen nykyinen ja kaavan mahdollistama tuleva toiminta aiheuttavat seka suoria etta valillisia
vaikutuksia ja riskeja pinta- ja pohjavesille. Alueella on raskasta teollisuutta ja pienteollisuutta, joilta
voi padasta erilaisia haitallisia aineita maaperaan, pohjavesiin seka hulevesien mukana vesistoon.
Talta osin tilanne ei tule merkittavasti muuttumaan osayleiskaavan toteutumisen myota.
Liikenndinti-, piha- ym. alueet on paaosin paallystetty vettd lapaisemattémilla pinnoitteilla, minka
seurauksena sadevesien luontainen imeytyminen maaperdan on vahdista. Siten alueella syntyy
merkittavassa maarin hulevesia, jotka sisaltavat erilaisia mm. liikenteesta ja alueella harjoitettavista
toiminnoista peraisin olevia epapuhtauksia. Sadevesiviemardinnin kautta epapuhtaudet paatyvat
vesistoon. Alueen laajetessa hulevesien maard ja vesistOkuormitus kasvavat. Merkittavimmat
hulevesista aiheutuvat vesistbvaikutukset kohdistuvat Nasijarven Lielahteen kaava-alueen
lansireunalla.

Hulevesien maarén kasvu aiheuttaa laadullisten ongelmien liséksi myos tulvimisriskin kaava-
alueella. Lielahden sadevesiviemarijarjestelma on mitoitettu ja toteutettu vahaisempaa
maankayttéa palvelevaksi, mista johtuen kuivatusjarjestelyt eivat ole riittavia paallystettyjen
pintojen maaran kasvaessa. Tulvariskit ovat suurimmat niilla kohdin aluetta, missa
sadevesivieméreiden kapasiteetti on jo nykyaan lahes taysin kaytossa.

Merkittavilla yhtenaisilla asfaltoiduilla ja sadevesivieméardidyilla alueilla, kuten Lielahti, estyy
sadevesien luontainen imeytyminen maaperaan ja sita kautta pohjavedeksi muodostuvan veden
maaré vahenee. Taman seurauksena pohjavesipinnan tasot voivat laskea merkittavasti. Talla on
vaikutusta maaperddn ja perustamisolosuhteisiin, kasvillisuuteen seké& pohjavesikerrosten
antoisuuteen. Toisaalta Lielahden alueella syntyvét sadevedet olisivat maahan imeytyessaan uhka
viereisen pohjavesialueen veden laadulle, koska ne sisaltavat erilaisia mm. liikenteesta peraisin
olevia epédpuhtauksia. Pieni osa kaava-alueen lounaisreunasta sijaitsee Epilanharjun-Villilan
pohjavesialueella, mutta kaava-alue on kokonaisuudessaan pohjaveden muodostumisalueen
ulkopuolella.

Alueen ohi ja lapi kulkeva liikenne (Kantatien 65 KVL on noin 38 000 ajon./vrk, raskaan liikenteen
osuus noin 5 %), erityisesti rakas liikenne muodostaa riskin erityisesti laheiselle pohjavesialueelle
ja pohjavedenottamolle. Osayleiskaavan toteutuminen tulee lisaéamaan alueen liikenneméaaria
arviolta 60 %.

Osayleiskaava mahdollistaa Nasijarven rantaan sijoittuvan, jo lahes 90 vuotta alueella toimineen
puunjalostustehtaan toiminnan jatkamisen. Puunjalostustehtaalla syntyvat jatevedet kasitellaén
tehtaan omalla jatevedenpuhdistamolla, josta ne johdetaan Nasijarveen. Jatevedet ovat
aiheuttaneet monenlaisia  kielteisid  vaikutuksia veden laadulle sekd& vesielidstolle.
Jatevesikuormitus on kuitenkin vuosikymmenten aikana vahentynyt merkittdvasti. Tehtaan
vesistokuormitusta ja sen vaikutuksia tarkkaillaan saannollisesti. Jatevedenpuhdistus toimii sille
ymparistdluvissa maarattyjen ehtojen mukaisesti. Lielahden teollisuusalueesta on tehty
ympaéristoselvitys, jonka yhteydessa tehdyt tutkimukset kohdistuivat pddasiassa kaava-alueen
ulkopuolelle, jolloin kaava-alueella mahdollisesti olevia pilaantuneita maita ei ole tutkittu.

Kaavaratkaisussa esitetyt toimenpiteet pinta- ja pohjavesiin kohdistuvien haitallisten vaikutusten
ehkaisemiseksi

Kaavaratkaisussa on maaratty toimenpiteistd, joilla pyritddn hulevesien aiheuttamien haitallisten
vaikutusten vahentamiseen. Kaavassa on annettu koko aluetta koskeva hulevesien hallinnan
yleismaarays, jonka mukaan alueella syntyvat hulevedet tulee imeyttdd tai ohjata hallitusti
alueelliseen sadevesijarjestelmaan seka tontti- ja katualueilta tulee varata riittavasti tilaa
hulevesivalunnan viivyttamiseksi ja imeyttdmisen mahdollistamiseksi. Yleismaarayksessa on myds
edellytetty erillisen hulevesien hallintasuunnitelman laatimista asemakaavoituksen yhteydessa
sekd tarvittaessa lisamaaraysten antamista liikkennealueilta keraantyvien hulevesien
puhdistamisesta. Kaavassa on lisdksi annettu alueellisesti kohdennettuja maarayksia, joilla on
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maaratty pohjavesialueen suojaamisesta sekd hulevesien alueellisista hallintamenetelmista ja
merkittavasta purkureitista.

Kaavassa maaréatyilla toimenpiteilla pyritdé&n ehkaisemaan rankkasateiden aiheuttamaa tulvimista
sekd vahentam&an sadevesiviemareiden suurentamistarvetta viivyttamalla ja hidastamalla
muodostuvaa hulevesivirtaamaa seka hulevesia imeyttamalla. Pinta- ja pohjavesiin kohdistuvaa
epapuhtauskuormitusta pyritddn ehkdisemaan vahentamalla epapuhtauksia muodostuneista
hulevesistd seka estamalla hulevesien hallitsematonta purkua. Kaavamaardysten toimivuutta
hulevesien hallinnan tavoitteiden saavuttamiseksi pidetddn hyvina ja hulevesien aiheuttamien
haitallisten vaikutusten arvioidaan olevan vahaisia, mikali kaavamaarayksia noudatetaan.

4.4. Vaikutukset vahittaiskauppaan ja palveluverkkoon

Vaikutukset paivittdistavarakaupan toimintamahdollisuuksiin ja palveluverkkoon

Ostovoiman kasvu Tampereen lantisilla tilastoalueilla ja Ylojarven kunnassa (=vaikutusarvioinnissa
kaytetty lahitarkastelualue) on vuoteen 2010 mennessa 15M€, mika luo hyvin edellytykset
osayleiskaavan mahdollistamalle paivittéistavarakaupan lisaykselle. Uusien hypermarkettien
rakentaminen lisdd alueen vetovoimaisuutta myos paivittistavarakaupan asioinnissa, minka
seurauksena asiointi saattaa suuntautua sinne enenevassad maarin lahimyymaldiden sijasta.
Valtaosa Tampereen lansiosien ja Ylojarven myymaloista toimii nykyhetkella menestyksekkaasti,
joukossa on kuitenkin muutama myymald, joiden toiminta nykyisessa Kkilpailutilanteessa on
heikentynyt. Niiden osalta kilpailun lisddntyminen on vakava uhka toiminnan jatkamiselle. Nain
ollen paéivittdistavarakaupan palveluverkkoon voi ennakoida tulevan muutoksia. Palveluiden
saavutettavuuteen ei mahdollisena pidettadvien myymaldiden toiminnan lopettaminen kuitenkaan
vaikuta.

Kaavan mahdollistama vahittdiskaupan laajeneminen Iluo Lielahden alueesta entista
vetovoimaisemman kaupan keskittyman. Taman voi ennakoida hyddyttdvan myds muiden kaava-
alueella toimivien paivittdistavaramyymaldiden toimintaa kuin pelkdstddn niiden, jotka
suunnittelevat toiminnan laajentamista.

Vaikutukset erikoiskaupan toimintamahdollisuuksiin ja palveluverkkoon

Erikoiskaupan merkitys paivittdisessa palvelujen hankinnassa ei ole yhtd merkittdva kuin
paivittdistavaroiden saatavuus. Palvelujen kokonaissaatavuuden ja liikkumisen minimoimisen
kannalta on jarkevaa, ettd myos erikoistavarakaupan tuotteita on saatavana Kkattavasti.
Tampereen lansiosista tapahtuu huomattavaa erikoiskauppaan kohdistuvaa ostovoiman virtausta
Tampereen keskustaan, jonka vuoksi erikoiskaupan palvelujen sijoittuminen Lansi-Tampereelle ja
Lielahteen, jo valmiiseen kaupalliseen keskittymaan, on perusteltua.

Kokonaisuudessaan Lielahden osayleiskaavan mahdollistaman erikoiskaupan laajentumisen
toteutuminen vuoteen 2010 mennessd ei tukeudu yksinomaan Tampereen kaupunkiseudun
lansiosien ostovoimaan. Pidemmalla aikajanteella erikoiskaupan laajeneminen on mahdollista
siten, ettd myymalaalan kasvun edellytykset olisivat saavutettavissa nykytilaan ndhden vahemmin
muutoksin ostovoiman suuntautumisessa. Erikoiskaupan lisd&ntyminen Lielahdessa ja myds
muissa suunnitelluissa hankkeissa lisdd kilpailua saman toimialan liikkeiden valilla erityisesti
[&hialueilla, mutta myos laajemmin kaupunkiseudulla. Kaikki olemassa olevat myymalat eivat tule
selviamaan kilpailusta varsinkaan mikali hankkeet toteutuvat nopealla aikavalill&.

Lielahden osayleiskaava sekd Tampereen kaupunkiseudun lansiosissa vireilla olevat muut paljon
tilaa vaativan kaupan hankkeet tahtaavat suurien, vetovoimaisten kaupan keskittymien luomiseen.
Taman seurauksena paljon tilaa vaativan kaupan verkon voi ennakoida harvenevan ja palveluiden
saavutettavuuden heikkenevan. Toisaalta paljon tilaa vaativan kaupan luonteesta johtuu, ettd sen
sijoittuminen pohjautuu ensisijaisesti hyviin liikenteellisiin olosuhteisiin.

Nk. keskustahakuisen erikoiskaupan sijoittuminen tulevaisuudessa enenevassa maarin Lielahteen,
tulee lisddmé&an kilpailua vastaavien tuoteryhmien myymaldiden kesken. Merkittdvimmat
vaikutukset kohdistuvat laheisiin alue- ja kuntakeskuksiin, Tesomalle, Yl6jarvelle ja Nokialle.
Laajenemisen toteutumisajanjakson pituudesta riippuu vaikutusten merkittavyys. Vaikutuksia on
nahtavissa oletettavasti myos Tampereen keskustan myymaldissd, mutta laajemmassa maérin
keskustahakuisen erikoiskaupan lisdéntyminen Lielahdessa ei uhkaa kaupan asemaa Tampereen
keskustassa.
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Vabhittdiskaupan hankkeiden yhteisvaikutukset

Suunnitteilla olevista padivittaistavarakauppaa sisaltavista kaupan hankkeista Kilpailisi Lielahden
paivittdistavaramyymaldiden kanssa  samasta  ostovoimasta  Yldjarvelle  suunniteltu
paivittdistavarakaupan myymala seka Nokialla Kalkun risteysalueelle suunniteltu hypermarketti.

N. 10 — 20 vuoden aikana vaeston ostovoima Tampereen seudun lansiosissa ei mahdollista
kaikkien suunniteltujen hankkeiden toteutumista ilman vaikutuksia olemassa olevaan
myymalaverkkoon. Hankkeiden toteutuessa Kkielteiset vaikutukset kohdistuvat padsaantoisesti
Tampereen lansiosien, Ylojarven ja Nokian paivittdistavarakaupan myymaélaverkkoon.

Lielahden vaikutusalueella kaynnissa olevista muista erikoiskaupan hankkeista merkittavimpia ovat
Ylojarven Elovainion hankkeet sekd Nokian Kalkun ja Saviselan alueen hankkeet. Tampereen
kaupunkiseudun lansiosien vaestbn ostovoiman kehitys ei mahdollista vireilla olevien
erikoiskaupan hankkeiden toteuttamista suunnitellussa laajuudessa. Ostovoiman merkittava
siirtyminen seudun muista osista Lielahteen ei siin& mittakaavassa kuin hankkeiden toteuttaminen
edellyttaisi ole todennakdista. Taman seurauksena hankkeet tulevat kilpailemaan keskenaan
ajoituksesta ja vetovoimaisuudesta jo suunnitteluvaiheessa. Lielahden asema erikoiskaupan
keskittymana on seudulla jo nykyiselladn merkittava, joten sen kaavasuunnitelmien toteutumista ja
niihin liittyvaa vahittaiskaupan laajenemista voidaan pitdd todenndkoisené 20 vuoden aikajénteella.
Lielahden ja muiden erikoiskaupan uusia myymalétiloja sisaltdvien hankkeiden toteutumisen
vaikutukset kohdistuvat erityisesti kaupunkiseudun lansiosiin, mutta myds laajemmin
kaupunkiseudulla.

Kaikki em. vahittaiskaupan hankkeet sisaltyvat Pirkanmaan 1. maakuntakaavaehdotukseen, joka
on hyvaksytty 9.3.2005 ymparistdministerion vahvistettavaksi. Maakuntakaavan lahtékohtana on
ns. mahdollistava, sijoittumisvaihtoehtoja tarjoava ratkaisu, jolla mahdollistetaan seudun kuntien ja
kaupan eri toimijoiden tasapuoliset kehittymismahdollisuudet. Varausten toteutuminen koko
laajuudeltaan todetaan kuitenkin vaikutuksiltaan negatiiviseksi mm. lisddntyvan yksityisautoilun ja
heikentyvien lahipalveluiden vuoksi.

4.5. Vaikutukset kunnallistalouteen

Kaavan toteutumisen kunnallistekniset kustannukset

Tampereen kaupungille aiheutuu kaava-alueen suunnittelusta ja rakentamisesta mm. seuraavia
kertaluonteisia kuluja: suunnittelu- ja kaavoitusmenot, rakennustarkastus- ja valvontamenot,
kaukolampdverkon rakentaminen, vesi- ja viemariverkon rakentaminen sek& liikenneverkon
kehittamistoimet.

Lielahden osayleiskaavan toteutumiseksi on liikenteellisia olosuhteita parannettava rakentamalla
Engvistinkadun ja Turvesuonkadun vyhdistava ns. rinnakkaisvayla. Vaylan rakentamiseksi
kaupungin on hankittava yksityisid kiinteistoja katualuetta varten. Maanhankinnasta aiheutuva
kustannus on noin 1.050.000€ ja alueella olevien rakennusten lunastuskustannus noin 3.700.000€,
lisdksi rakennusten purkamisesta aiheutuu kustannuksia.

Katualueen rakentaminen 2+2 -kaistaisena seka siihen liittyvilla jalkakaytavalla ja kevyenliikenteen
vaylalla maksaa noin 680.000€, lisaksi poistuvaa katualuetta on purettava, josta aiheutuu noin
250.000€ kustannukset.

Muiden Kkatualueiden osalta kustannusvaikutukset ajoittuvat maarittelemattéman aikataulun
mukaisesti ja niiden osalta kustannustietoja ei ole arvioitu. Katualueiden saneeraamisen
yhteydessa néilla toteutetaan samanaikaisesti hulevesien hallintaan liittyvida vesien viivytys- ja
imeytysalueita, mutta ndiden rakentamiskustannukset eivat nosta saneerauskustannuksia
oleelliselta osalta.

Engvistinkadun ja kantatien 65 liittymaan on osoitettu aluevaraus eritasoliittyman rakentamiselle,
joka sisédltyy myds Tiehallinnon teettdmaan Rantavaylan kehittamisselvitykseen. Selvityksessa
littyman rakentamisen alustavaksi kustannukseksi on ilmoitettu 2,5 M€. Tampereen kaupungin
osuutta kustannuksista ei ole arvioitu.

Lielahden osayleiskaavan alueelle, Myllypuronkadun varteen, sijoittuu kaupungin omistama
teollisuustontti, jonka kayttotarkoitus muuttuu osayleiskaavan mydéta palvelujen ja hallinnon
alueeksi. Alueella sijaitsee nykyisin lammikko, johon kerdantyy luontaisesti sadevesia
ympaéristosta. Tontin kayttoonotto edellyttdd lammikon siirtdmista joka puolestaan aiheuttaa
siirtotarpeen pienelle osuudelle kevyenliikenteen vaylad. Lammikon siirto aiheuttaa n. 35.000€:n ja
kevyenliikenteen vaylan siirto n. 25.000€:n kustannukset.
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Lielahden kautta kulkee Tampereen Sahkoélaitoksen hallinnoima 110kV voimalinja. Uuden
keskusta-alueen, uuden katulinjauksen vdlille Enqvistinkatu-Turvesuonkatu ja uuden
hypermarkettialueen rakentamisen mahdollistamiseksi ilmassa kulkeva voimalinja on ainakin
osittain sijoitettava maakaapeliin. Kokonaisuudessaan kaapelointikustannus koko Lielahden
osayleiskaava-alueen osuudella, noin 2,5 km:n matkalla on n. 2,75M€. Vahimmaispituus
kaapeloitavalle osuudelle on n. 600m, jolta osuudelta kaapeloinnin kustannusarvio on n. 820.000€
(Tampereen Sahkolaitoksen 26.1.2006 paivatty kustannusarvio).

Lielahdessa tapahtuva maankayton muutos mahdollistetaan osayleiskaavaratkaisuun pohjautuvilla
asemakaavojen muutoksilla. Asemakaavoitettaessa on mahdollista peria maanomistajilta ns.
kehittdmiskorvausta, jolla voidaan osittain peittda kunnallisteknisten ratkaisujen aiheuttamia
kustannuksia. Asemakaavoituksen kautta saatavien korvausten kokonaismaarasta ei ole tehty
yhteenvetoa.

Tyéllisyysvaikutukset

Lielahti on yksi merkittava kaupunkiseudun tydpaikka-alue. Osayleiskaava mahdollistaa nykyisten
tyopaikkojen sdailymisen Lielahdessa. Lisaksi Lielahteen voi tulla lisda liike- ja muuta
yritystoimintaa, mika lisaa tyépaikkatarjontaa alueella.

Liikerakennusten rakentaminen tydllistda suoraan ja valillisesti huomattavan maaran tyontekijoita.
Talonrakentamisen rakennuskustannusten perusteella arvioituna kaavan mahdollistama
myymalaalan lisays tydllistdaa suoraan n. 1 220 henkilotyévuotta. Valillisesti muilla toimialoilla (mm.
rakennusmateriaalien, koneiden ja laitteiden tuottaminen, kuljetus- ja muut palvelut) tyollista-
misvaikutus on noin 1450 henkilétydvuotta. Vastaavasti teollisuus- ja  muiden
tyopaikkarakennusten rakentamisella on tydllistavaa vaikutusta. Lisaksi liikenneverkon kehitta-
mistoimilla on tyollistdvaa vaikutusta.

Rakentamisen tydllisyysvaikutukset jakautuvat Tampereen kaupungin ja seudun muiden kuntien
sekd muun maakunnan vdlille. Valiton vaikutus kohdistuu p&&asiassa paikallisesti, valilliset
vaikutukset kohdistuvat laajemmalle alueelle.

Toimintavaiheessa tydllistamisvaikutusta aiheutuu uusien myymaldiden seka muiden tydpaikka-
alueiden toteutumisen tyopaikkalisdyksesta. Karkean arvion mukaan hypermarkettien
tyollistamisvaikutus on luokkaa 40-50 henkilotydvuotta. Erikoiskaupan tyontekijamé&éara vaihtelee
toimialan mukaan. Lielahden osayleiskaava mahdollistaa erityisesti paljon tilaa vaativan
erikoiskaupan myymaldalan lisdyksen, ja karkean arvion mukaan koko kaavan mahdollistaman
erikoiskaupan myymalaalan lisayksen aiheuttama pysyva tyoéllistava vaikutus on luokkaa 375-450
henkilotyévuotta. Teollisuudelle osoitettujen tydpaikka-alueiden tyoéllistdva vaikutus maéaarittyy
alueelle tulevien toimialojen mukaan.

Lielahden muodostuminen yhdeksi Tampereen alakeskukseksi mahdollistaa myds julkisen sektorin
seka erityyppisten virkistyspalveluiden tyopaikkojen lisdyksen kaava-alueella.

Pysyvan tyodllistamisvaikutuksen kohdistuminen maarittyy tyontekijoiden kotipaikan mukaan.
Oletettavasti suurin osa kohdistuu Tampereelle.

Vaikutukset vero- ja muihin tuloihin

Verotuloja aiheutuu liike- ja muiden rakennusten rakentamis- ja toimintavaiheessa tyollistyvien
henkildiden maksamasta kunnallisverosta, rakennusten kiinteistoverosta sek& kaupungin
saamasta yhteisdvero-osuudesta.

Myymalalisaysten tuloverolisays on tyollisyysvaikutusten perusteella arvioituna rakennusvaiheessa
noin 9,9M€ ja toimintavaiheessa luokkaa 1,6—2,0M€ vuodessa. Muiden tydpaikkalisdysten (julkiset
palvelut, teollisuus) verotuloon vaikuttaa toimiala ja sen mukainen tyollistyvien maara.

Uusien liikerakennusten kiinteistbvero maaraytyy rakennusten verotusarvon mukaan.
Osayleiskaavan mahdollistaman liikerakentamisen toteuduttua Tampereen kaupungille tuleva
kiinteistdveron voi arvioida olevan noin 0,53 M€ ensimmdisend vuonna, minkd jalkeen vero
vahenee vuosittain arvonalennusta vastaavasti. Vastaavasti muiden alueelle tulevien uusien
rakennusten (julkisten palveluiden rakennukset, teollisuusrakennukset ym.) Kkiinteistovero
maaraytyy rakennusten verotusarvon mukaan.

Kaava-alueen rakentaminen lisdd myt6s Tampereen kaupungin saamaa yhteisévero-osuutta. lIman
tarkempaa tietoa alueelle sijoittuvista yrityksista veron lisdystd on vaikea arvioita, mutta
yhteisévero-osuuden nettolisays on kuitenkin positiivinen.
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Muita tuloja Tampereen kaupungille aiheutuu mm. seuraavista kertaluonteisista tuloista ja
maksuista: maanmyyntitulot, kaukolampdverkon liittymismaksut, vesi- ja viemariverkon
liittymismaksut seka rakennustarkastus- ja valvontamaksut.

Vaikutukset yritystoimintaan

Osayleiskaavan mahdollistama myymal&alan lisdys mahdollistaa uusien liikeyrittdjien sijoittumisen
Lielahteen kaupallisten palveluiden keskittymaan hyvien liikenneyhteyksien varteen.

Joillekin Lielahden lahialueen nykyisille myymaldille uudet liikkeet voivat olla uhka, mikali uudet
likkeet vievat merkittdvasti ndiden ostovoimaa. Myods Lielahden alueen nykyisille liikeyrityksille
uudet myymalat merkitsevat kilpailun kiristymistd, mutta toisaalta myds mahdollista
asiakasmaarien kasvua uusien liikkeiden houkutellessa asiointia Lielahteen entistd enemman.
Kaava mahdollistaa kaupallisten palveluiden liséksi Lielahteen muuta yritystoimintaa, erityisesti
uutta teollisuustoimintaa.

Kaavalla ohjataan eri yritystoiminnan alat sijoittumaan vyodhykkeittain siten, etta teollisuusalueet
jaavat alueen reunoille ja keskemmalle puolestaan varataan alueita vahittaiskaupan yksikdille.
Na&in eri toimialat voivat sijaita toistensa l&heisyydessa ja saada siitd mahdollista synergiaetua.

4.6. Sosiaaliset vaikutukset

Vaikutukset palvelujen monipuolisuuteen ja saavutettavuuteen (julkiset ja yksityiset palvelut)
Lielahti sijoittuu hyvien kulkuyhteyksien varrelle ja on hyvin saavutettavissa sekd henkildautolla
ettd julkisella liikenteelld. Tulevaisuudessa mahdollisesti toteutuva pikaraitiotie parantaa edelleen
alueen saavutettavuutta.

Lielahteen voi sijoittua seka julkisia ettéa yksityisia virkistys- ja kaupallisia palveluita, mikd merkitsee
alueen palvelutarjonnan lisaystd ja monipuolistumista. Myodnteinen vaikutus kohdistuu erityisesti
Tampereen lansiosissa ja Ylojarvella asuville, joiden on luontevaa asioida Lielahden alueella
asuin- ja ty6paikan sijainnin vuoksi.

Mikali paivittaistavarakauppojen myymalapinta-alan lisdys merkitsee huomattavaa Kkilpailun
kiristymistd ja nykyisten pienten kannattavuusrajalla toimivien liikkeiden toimintaedellytysten
heikkenemistd ja myymalbdiden lopettamisuhkaa, heikentdd se kaupallisten palveluiden
saavutettavuutta kyseisilla alueilla. Kielteinen vaikutus kohdistuu erityisesti niille, joille kulkeminen
on hankalaa (liikuntarajoitteiset, vanhukset, pienten lasten autottomat perheet).

Vaikutukset ostos- ja asiointimatkakustannuksiin

Suuryksikdityminen merkitsee kustannus-tehokkuutta ja alhaisempaa hintatasoa pieniin liikkeisiin
verrattuna. Tama merkitsee asiakkaille saastéd. Kilpailun kiristyminen Lielahdessa (kaavan
mahdollistamat 2 hypermarkettiyksikkdd) alentanee hintoja edelleen. Myos paljon tilaa vaativan
erikoiskaupan yksikéiden sijoittumismahdollisuus alueelle voi merkitd hintojen alenemista kilpailun
kiristyessa. Suuryksikéitymisen aiheuttama kustannussdastd kohdistuu ennen kaikkea pieni- ja
keskituloisille lapsiperheille, joiden budjetissa paivittdistavaraostokset ovat suuri menoera ja jotka
yleensa kulkevat asiointimatkat omalla autolla.

Ostosmatkakustannuksissa voi tapahtua vahentymistd, silla Lielahden kaupallisen tarjonnan
monipuolistuessa asiakkailla on mahdollisuus asioida usean eri alan liikkeessa samalla
asiointikerralla. Mydskaan niiden alueiden kohdalla, joiden lahiymparistostd mahdollisesti haviaa
l&ahikauppa kilpailun kiristymisen myo6ta, asiointimatkat eivat merkittavasti pitene, silla kyseisilla
alueilla toimii muita paivittaistavaramyymaloita.

Vaikutukset terveyteen, turvallisuuteen ja viihtyvyyteen

Alueen ohi ajava ja lapi kulkeva liikenne seka alueen teollisuustoiminnot aiheuttavat
ymparistohairioitd, melua ja paastoja, jotka vahentavat alueen viihtyisyyttd sekd voivat myos
aiheuttaa erilaisia terveydellisid haittoja. Osayleiskaavan toteutuminen mahdollistaa olevien
teollisuustoimintojen sailymisen alueella sekd uusien rakentamisen. Uudet teollisuustoiminnot
sijoittuvat kuitenkin kaava-alueen reunoille siten, etta niistd aiheutuvat haitat, mm. raskas liikenne
on eriytettavissd muusta liikenteesta.

Osayleiskaavan mahdollistama lisdrakennusoikeus aikaansaa liikennemadarien kasvun, minka
seurauksena siitd aiheutuvat ymparistéhairiot lisdantyvat. Hairiét kohdistuvat paaasiassa alueella
asioiviin seka osayleiskaava-alueen laheisyydessa asuviin.
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Liikennemaarien kasvu on riski liikenneturvallisuuden kannalta, erityisesti alueella kavellen ja
pyoralla liikkuvien nakokulmasta. Alueen liikenneongelmat on tiedostettu ja alueen
jatkosuunnittelussa pyritdan niiden ratkaisemiseen niin, ettéa liikenneturvallisuus voisi alueella
nykyiseen nahden parantua.

Ligno Tech Finland Oy:n lignosulfaattitehdas kayttda toiminnassaan vaaralliseksi luokiteltavia
kemikaaleja, joista johtuva konsultaatiovyOhyke ulottuu mm. Lielahdenkadun varressa olevalle
koululle saakka. Tehtaan toiminnasta on tehty vaara-arviointi sek& turvallisuusselvitys. Tehtaalla
on ymparistolupa toiminnalleen ja kaavassa tehdasalueelle osoitettu merkintd T/kem mahdollistaa
nykyisen toiminnan jatkumisen.

Osayleiskaava tahtdd alueen ilmeen muuttamiseen viihtyisammaksi mm. rakentamista
suuntaamalla ja keskittamalla. Kaytanndn toimenpiteet ratkaistaan kuitenkin  vasta
asemakaavatasoisessa ja tonttikohtaisessa suunnittelussa. Toisaalta alueen lisdrakentaminen
sekd kasvavat likennem&arat aiheuttavat rauhattomuutta elinympéristoon ja heikentavat siten
viihtyisyytta.
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5. KAAVOITUSTILANNE

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet on tarvittavilta osin huomioitu suunnittelussa.
5.1 Seutukaava / Maakuntakaava

Alueella on voimassa 1997 vahvistettu Pirkanmaan 3. seutukaava. Seutukaavassa palvelujen ja
hallinnon alueeksi on osoitettu kantatien 65 ja Lielahdenkadun liittyman ymparistd. Muu osa
osayleiskaava-alueesta on osoitettu teollisuustoiminnoille. Suunnittelualueelle on seutukaavassa
osoitettu aluevaraukset kahdelle paasahkalinjalle sek& muuntamorakennukselle.

Pirkanmaan liitto on ilmaissut Lielahden osayleiskaavaan liittyvissa viranomaistapaamisissa etta, 3.
seutukaava on Lielahden osalta vanhentunut. Lielahden osayleiskaavan maankayttd poikkeaa
seutukaavasta enemman kuin seutukaavan yleispiirteisyys sallii. Osayleiskaavan hyvéksymiselle
seutukaavasta poiketen on saatu ymparistoministerion lupa 14.12.2004 paivatylla kirjeella, joka on
litetty selostukseen.

Pirkanmaan 1. maakuntakaavaehdotus on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 9.3.2005
ympaéristoministerion vahvistettavaksi. = Maakuntakaavaehdotuksessa esitetty maankayttd on
yhdenmukainen Lielahden osayleiskaavaehdotuksen kanssa.

5.2 Yleiskaava

Maankaytto:
Alueella on voimassa 27.5.1998 kaupunginvaltuuston hyvaksyma ja 12.12.2000

ymparistdministerion vahvistama yleiskaava. Yleiskaavan vahvistamispaatoksesta jatetyt
valitukset eivat koskeneet Lielahden osayleiskaava-aluetta. Yleiskaavassa kantatien 65 ja
Engvistinkadun sekd kantatien 65 ja Possijarvenkadun valinen alue on osoitettu kauppa- ja
palveluvaltaisen yritystoiminnan alueeksi. Sellukatuun, Teivaalantiehen ja Turvesuonkadun
etelapdahan rajoittuvat alueet on osoitettu tuotantovaltaisen yritystoiminnan alueeksi.
Myllypuronkadun pohjoispuolella Ryydynpohjan asuntoalueen viereinen alue on osoitettu
ymparistohairiota aiheuttamattoman teollisuuden alueeksi. Myllypuronkadun pohjoispuolella
kantatien 65 viereinen alue ja Nasijarven ranta-alueisiin rajoittuva M-Real Oyj:n tontti on osoitettu
teollisuus- ja varastoalueiksi. Alueelle on osoitettu kaksi 110-400 KkV sahkoélinjaa.
Suunnittelualueen etelareunaa sivuaa veden hankintaa varten tarkean pohjavesialueen raja.

Viherverkko ja suojelu:

Suunnittelualueella on viheralueena sailytettaviksi  alueiksi  merkitty = Vakosuonpuiston,
Isosuonpuiston ja Viirapuiston muodostama aluekokonaisuus, joka liittyy Ryydynpuistoon,
Nasijarven Ryydynpohjan ranta-alueelle sekd Lielahden urheilukenttdalueeseen. Myo6s
Engvistinpuisto on merkitty viheralueena sailytettdvaksi alueeksi. Se liittyy Santalahden rannan
puistovyohykkeeseen seka Epilanharjun alueeseen, joka on merkittava viheralueena sailytettava
alue ja osa lantista keskuspuistoakselia.

Kevyen liikenteen péaareitit on merkitty Lielahdenkadulle, Teivaalantielle ja Myllypuronkadulle.
Vakosuonpuistoon on merkitty paaulkoilureitti, joka yhdistdd Teivaalanharjun ja Ryydynpohjan
virkistysalueet.

M-Real Oyj:n alueella on merkitty suojeltuina kohteina Nottbeck-suvun hautakappeli ja Lielahden
kartano ja merkittavana alueena G.A. Serlachius Oy:n tehdasalue.
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5.3 Asemakaava

Suunnittelualue on kokonaisuudessaan asemakaavoitettu. Ensimmdainen asemakaava on
osayleiskaava-alueella vahvistettu vuonna 1970 nykyisin M-real Oyj:n omistamalle alueelle. Koko
alue saatiin asemakaavoitettua teollisuus- ja varastoalueeksi saman vuosikymmenen alkupuolella.

Alueella on voimassa lukuisia pienialaisia asemakaavoja, joissa alueita on osoitettu paaosin liike-
tai teollisuustoiminnoille. Eri aikoina alueelle tehdyissa asemakaavanmuutoksissa on teollisuus- ja
varastoalueiksi varattuja korttelialueita muutettu liike-, toimisto-, teollisuus- ja varastoalueiksi
varsinkin Engvistinkadun ja Possijarvenkadun etelanpuoleisilla alueilla. Rakennusoikeus on
teollisuus- ja varastoalueiden korttelialueilla padsaantoisesti tehokkuusluvun e= 0,50 mukainen.
Nailla tonteilla liike- ja toimistorakentamisen osuus kokonaisrakennusoikeudesta on maaritelty
erikseen. Myo6hemmin tehdyissd asemakaavanmuutoksissa, jotka sallivat rajoittamattoman
osuuden rakennusoikeudesta liike- ja toimistorakentamiseen, on rakennusoikeus paasaantoisesti
tehokkuusluvun e= 0,40 mukainen.

Lielahdenkadun ja Possijarvenkadun liittym&n pohjoispuolella on urheilu- ja harrastustoimintaa
seka liike- ja varastotoimintaa palvelevien rakennusten tontti.

M-Real Oyj:n alueella on Nottbeckin suvun hautakappelia ymparoiva tontti merkitty
asemakaavassa hautausmaa-alueeksi, jolla sijaitsevaa kulttuurihistoriallisesti arvokasta
rakennusta ei saa purkaa. Alueella sijaitsee myds alueen perinteisen ilmeen kannalta merkittavia
Niemen tilan vanhan piha-alueen ymparistossa olevia rakennuksia, joita ei saa purkaa.

Lielahden osayleiskaava-alueella on voimassa yhdyskuntalautakunnan (YLA) 7.2.2006, 368,
hyvaksyma rakennuskiellon jatkaminen. Rakennuskielto on voimassa 1.3.2008 saakka
asemakaavan laatimista varten.

Lielahden osayleiskaava-alueella on voimassa maaraaikaisia rakennuslupia.
5.4 Kaava-aluetta koskeva muu lainsdadanto

Maankaytt6- ja rakennuslainsdadannon ja kemikaalilainsaadéannon tavoitteena on, etta
onnettomuuksien vaara otetaan huomioon suunniteltaessa alueidenkdytt6d ja rakentamista
olemassa olevien vaarallisia aineita kasittelevien tuotantolaitosten l&heisyydessa. Kaavoituksessa
tulee huolehtia siita, ettei riskille alttiita toimintoja sijoiteta liian lahelle vaaraa.

M-Realin alueella toimii tallaisena kemikaalia kayttavana ja varastoivana yrityksena Ligno Tech
Finland Oy, joka katsotaan direktiivin 96/82/EY mukaiseksi laitokseksi. Naille laitoksille on
maadritelty nk. konsultointivyohyke, jonka sisélla tapahtuvaan kaavoitukseen ja rakentamisen on
kiinnitettava erityista huomiota ja turvallisuuden varmistamiseen téahtaava
asiantuntijalausuntomenettely on tarpeen. Vyodhyke ei ole suoraan kaytettavissd suojaetaisyytena.
Ligno Tech Finland Oy:n konsultointivydhyke on 1 km. Ko. yritys on hakenut ymparistdlupaa
kevattalvella 2003.

Ymparistolupa hakemukseen liittyvat raportit: Lignosulfaattituotannon vaarojen arviointi ja
Turvallisuusselvityksen kohdassa: Arvio Ligno Tech Finland Oy:n turvallisuustasosta sanotaan:

" Yrityksen toiminnasta aiheutuvia vaaratilanteita henkilokunnalle ja l|&hiymparistolle on arvioitu
vaarojen arviointianalyysin yhteydessa. Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavia tilanteita ei
analyysissa tunnistettu. Vaarallisia kemikaaleja kasiteltdessa ei kuitenkaan onnettomuuden
mahdollisuutta voida kokonaan poistaa”.

Onnettomuuksien  todennakoéisyys pidetdan mahdollisimman pienend ammattitaitoisen
henkilokunnan avulla, teknisilla jarjestelyilla, ennakoivalla kunnossapidolla ja johdon sitoutumisella
turvallisuutta edistdvaan toimintaan. Yritys on varautunut mahdollisten onnettomuuksien
seurauksien rajoittamiseen etukateissuunnittelulla, koulutuksella ja harjoituksilla.

Uusien prosessien ja muutosten suunnittelussa ja toteutuksen yhteydessa huomioidaan
mahdolliset vaikutukset turvallisuus-, terveys- ja ymparistdasioihin. Yhteistyd viranomaisten kanssa
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varmistaa muutoksien toteutumisen oikean tason mukaiseksi. Turvallisuus- ja ympéaristbasioiden
parantamiseen on yrityksessa sitouduttu koko konsernin tasolla. Maaraaikaisarvioinneilla tehtaan
ja konsernin eri tuotantolaitosten valilla tarkkaillaan yrityksen turvallisuustasoa ja tuodaan esille
mahdollisia parannuskohteita. Turvallisuusarviointien perusteella yrityksen turvallisuustaso on
viime vuosina parantunut huomattavasti. Toteutumassa olevien prosessiteknisten muutoksien ja
parannustoimenpiteiden valmistuttua yrityksen turvallisuustaso tulee parantumaan entisestaan.

Pirkanmaan ymparistokeskuksessa ratkaistaan vireillda oleva Ligno Tech Finland Oy:n
ymparistolupa kevaan 2006 aikana. Lupaharkintaa varten ymparistokeskus on hyvaksynyt koeajan
hajukaasujen polttoon 21.3.-31.11.2005 véliselle ajalle. Koepolttoa koskevan
hyvaksymispaatoksen mukaisesti tehdas on ilmoittanut koepolton aloittamisesta Lansi Sanomissa
16.3.2005.
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6. SUUNNITTELUN VAIHEET

6.1 Suunnitteluorganisaatio

Lielahden osayleiskaavan laatiminen on kdynnistetty Tampereen kaupungin ympadristélautakunnan
paatoksella 5.2.2002, 488.

Osayleiskaavaehdotuksen valmistelu on tehty Tampereen kaupungin yhdyskuntapalveluiden
suunnittelupalvelujen  yleiskaavoituksessa.  Tampereen kaupungin  yhdyskuntapalvelujen
kaupunkisuunnittelun tilaajina osayleiskaavan laadintaan ovat osallistuneet yleiskaava-arkkitehti
Toivo Hankonen (30.6.2005 saakka) seka yleiskaava-arkkitehti Ritva Kangasniemi.

Yhdyskuntapalvelujen  suunnittelupalvelujen  henkiléstostd  tydhon  ovat  osallistuneet
kaavoituspaallikkd Veikko Vanska, apulaisyleiskaava-arkkitehti Taru Hurme (asemakaavoituksen
aluealuearkkitehtind 31.10.2005 saakka) seké arkkitehti Pia Hastio. Luontoselvityksen on tehnyt
suunnittelupalvelujen ymparistésuunnittelija Kari Korte. Karttojen piirtAmistehtavistd ovat
vastanneet suunnittelupalvelujen kaavoitusavustajat Pirjo Palokangas ja Maikki Jokinen.

Lilkkennesuunnittelun asiantuntijoina tytssa ovat olleet mukana Tampereen kaupungin
yhdyskuntapalvelujen kaupunkisuunnittelun tilaajina liikkennesuunnittelijat Jukka Kyrola ja Mika
Kulmala.

Suunnittelukeskus Oy Tampereen toimisto on vastannut maankayton suunnittelusta ja kaavaan
liittyvien erillisselvitysten laatimisesta osayleiskaavaluonnokseen 3 ja sitd edeltdvissa kaavan
vaiheissa. Toimisto on liséksi laatinut osayleiskaavaan liittyvan selvityksen hulevesien hallinnasta.
Lilkenne-ennusteet on tehty Tampereen teknillisen vyliopiston liikenne- ja kuljetustekniikan
laitoksella.

Osayleiskaavaty® on edennyt seuraavasti:

o Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 2.1.2002.

) Yrityskysely kevaalla 2002.

o Kaavoitusyksikkd asetti osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtaville 21.2.-
6.3.2002 véliseksi ajaksi.

) Yleisotilaisuus 7.3.2002, osallistumis- ja arviointisuunnitelman seké aluerajauksen
esittely.

. Viranomaisneuvottelu 19.3.2002, osallistumis- ja arviointisuunnitelma.

. Viranomaisneuvottelu 5.6.2002, sopeutuminen seutukaavaan.

o Yleisotilaisuus 14.8.2002, luonnosvaihtoehtojen 1 ja 2 esittely.

) Osallistumis- ja arviointisuunnitelma tarkistettu 26.8.2002, aluerajauksen ja

aikataulun osalta.

Alustavat Lielahden osayleiskaavaluonnokset valmistuivat 27.8.2002.

) Tampereen kaupunki asetti ymparistélautakunnan paatoksella 10.92002, 371§,
osayleiskaavavaihtoehdot 1 ja 2 sekd nykytilanne-vaihtoehdon n&htaville 12.9.-
14.10.2002 véliseksi ajaksi.

. Viranomaisneuvottelu 1.11.2002, ennakkolausunnot.

. Viranomaisneuvottelu 13.12.2002, maankaytto.

o Nahtavilla olleiden vaihtoehtoisten luonnosten pohjalta laadittu
osayleiskaavaluonnos 3 valmistui 24.6.2003.

) Tampereen kaupunki, ymparistdlautakunnan paatés 1.7.2003, 283§, palautti asian
yksimielisesti uudelleen valmisteltavaksi.

) Uudelleen valmisteltu osayleiskaavaluonnos 3 valmistui 5.9.2003.

o Tampereen kaupunki, ymparistdlautakunnan paatos 9.9.2003, 3918, palautti

asian yksimielisesti uudelleen valmisteltavaksi.
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Tampereen kaupunki, kaupunginjohtajan paatés, 15.9.2003, 6148, ottaa
kaupunginhallituksen kasiteltavaksi ymparistdlautakunnan 9.9.2003 poytakirjan
3918 kohdalla tekeman paattksen.

Tampereen kaupunki, kaupunginhallituksen péatos, 22.9.2003, 5748, paatti jattaa
asian yksimielisesti pdydalle.

Tampereen kaupunki, kaupunginhallituksen paatoés, 29.9.2003, 5998, hyvéaksyi
yksimielisesti Lielahden osayleiskaavaluonnoksen 3 ja paatti asettaa sen nahtaville
MRL:n 308:n mukaisesti.

Osayleiskaavaluonnos 3 oli nahtavilla 16.10.-17.11.2003 vélisen ajan.
Luonnoksesta saatiin 35 kirjallista mielipidetta ja 15 pyydettya lausuntoa.
Viranomaisneuvottelu  3.2.2004 Pirkanmaan  ymparistokeskuksen kaava-
lausunnosta.

Pirkanmaan ympaéristokeskuksen kaavalausunnon johdosta Tampereen kaupunki
jatti - Ymparistoministeridlle Lielahden osayleiskaavan hyvaksymistd koskevan
suostumuspyynnon 7.6.2004.

Ymparistoministerio antoi hyvaksymispaatoksen 14.12.2004 Tampereen kaupungin
hakemukseen Lielahden osayleiskaavan hyvaksymisesta seutukaavasta poiketen.
Tampereen kaupunki, kaupunginhallituksen suunnittelujaosto, 23.5.2005, 418§,
kasitteli ja hyvaksyi osayleiskaavaehdotuksen luonnoksen.

Lielahden osayleiskaavaehdotus valmistui 27.6.2005.

Osayleiskaavaehdotus asetettin KH:n pdaatoksella nahtaville 11.8.-16.9.2005
valiseksi ajaksi. Ehdotuksesta jatettiin ndhtavilldoloaikana 9 pyydettyd lausuntoa ja
14 muistutusta.

Pirkanmaan ymparistokeskuksen lausuntoa koskeva epdavirallinen neuvottelu kaytiin
23.11.2005.

Palautteen perusteella tarkistettu Lielahden osayleiskaavaehdotus valmistui
10.2.2006. Tarkistettu osayleiskaavaehdotus seka osayleiskaavaehdotuksesta
saatu palaute lahetettin MRL:n 668 2 mom. perusteella pidettavaan
viranomaisneuvotteluun osallistuville.

MRL:n 66 8§ 2 mom. Mukaan pidetty viranomaisneuvottelu on kéyty 16.3.2006,
neuvottelun muistio on kaavaselostuksen liite 3.

Lielahden osayleiskaavaehdotus valmistui 29.3.2006.

Tampereen kaupunginvaltuusto hyvaksyi 19.4.2006 Lielahden
osayleiskaavaehdotuksen

Kaupunginvaltuuston paattksesta valitettiin Hameenlinnan hallinto-oikeuteen, joka
hylkési valituksen.

Korkein hallinto-oikeus paatti 27.2.2008 olla muuttamatta hallinto-oikeuden

paatdsta. Lielahden osayleiskaava tuli voimaan 8.5.2008 annetulla kuulutuksella.

6.2 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

Lielahden osayleiskaavatydssa on sovellettu erilaisia osallistumiskaytantoja laajan osallistumisen
mabhdollistamiseksi. Vaikutusalueen laajuuden vuoksi osallisista ei ole koottu osallisryhmada, sen
sijaan kaavasta tiedottamista on lisatty, mm. alueen maan- ja kiinteistbnomistajia seka alueella
toimivia yrityksia on konsultoitu kaavan etenemisesta. Taman liséksi kaikilla halukkailla on ollut
mahdollisuus henkildkohtaiseen keskusteluun suunnittelijoiden kanssa.

6.3 Osalliset

Tampereen lantisten kaupunginosien asukkaat

Lantisten Tampereen kaupunkiseudun kuntien asukkaat

Alueen kiinteistdjen- ja maanomistajat

Alueella toimivat yritykset ja yhdistykset

Vaikutusalueella toimivat yritykset

Alueella tai sen lahella asioijat, tyoskentelevat ja koulua kayvéat

Naapurikunnat: Ylojarvi, Nokia, Pirkkala, Mouhijarvi, Hameenkyrg, Viljakkala, Kuru
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) Viranomaiset: Ymparistoministerio, Pirkanmaan liitto, Pirkanmaan ymparistokeskus,
Hameen tiepiiri, Museovirasto, Ratahallintokeskus, Aluepelastuslaitos, Turvatekniikan
keskus

o Tampereen kaupungin eri hallintokunnat

6.4 Tiedottaminen

Osayleiskaavasta on tiedotettu seuraavasti:

o Kaupungin kuulutuksissa Aamulehdesséd, Demarissa, Tamperelaisessa ja Lansi sanomissa

o Kaavaluonnosten ja kaavaehdotuksen nahtavilla olosta on tiedotettu kirjeitse kaikille alueen
maanomistajille

o Kaavaluonnokset ja kaavaehdotus on asetettu nahtaville, palvelupiste Frenckelliin ja
Lentavanniemen kirjastoon

o Kaupungin internet-kotisivuilla

o Vuoden 2002-2006 kaavoituskatsauksissa

6.5 Viranomaisyhteistyo

Osayleiskaavatytn laatimisen aikana on kayty viranomaisneuvotteluja, joihin on kutsuttu
Ympéaristoministerio, Pirkanmaan liitto, Pirkanmaan ymparistokeskus, Hameen tiepiiri,
Museovirasto, Ratahallinto-keskus, Aluepelastuslaitos ja Turvatekniikan keskus.

6.6 Yrityskysely

Yleiskaavatydn pohjaksi suoritettiin  yrityskysely alkuperaisen kaava-alueen yrityksille ja
kiinteistonomistajille kevaalla 2002. Kyselylomakkeita [&hetettin 215 kappaletta ja vastauksia
saatiin 57 kpl, jolloin kyselyn vastausprosentti oli 26,5 %.

Palautusprosenttia ei voi pitaa kovin hyvana, joten tuloksia on tarkasteltava enemmankin suuntaa
antavina. Toisaalta on todettava, ettd osa yrityksista on myos kiinteistdjen omistajia ja monet naista
palauttivat vain yhden kyselylomakkeen. Yhteenveto yrityskyselyn tuloksista liitteena (erillisen
raportin liite 3).

Tiivistelmana yrityskyselysta voidaan todeta, ettd erityisesti kaupan alalla alueeseen oltiin erittain
tyytyvaisid. Myos teollisuusyritykset olivat p&dosin tyytyvaisid, mutta laajennusmahdollisuuksien
puute ja kaupan voimakas kasvu alueella koettiin jossain mé&érin ongelmallisena. Myds valjempaa
toimintaymparistbd etsivat yritykset halusivat kuitenkin 10ytaa uudet tilat ensisijaisesti Lielahden
alueelta. Ensisijaisina kehittdmistarpeina pidettiin liikennejarjestelyjen ja ympéariston viihtyisyyden
parantamista.

6.7 Yleisotilaisuudet

Ensimmainen yleisétilaisuus pidettiin 7.3.2002. Tilaisuudessa oli 81 ihmistad. Yleison taholta
vastustettiin voimakkaasti alueiden osoittamista asumiselle. Kannatusta sen sijaan sai olevien
toimintojen turvaaminen ja tilan lisddminen pienteollisuudelle. Asukkaat toivovat enemman
palveluita, mutta yl6jarveldisen asukkaan kommentissa palveluiden lisdamisella todetaan olevan
epaedullinen vaikutus Ylojarven palveluille. Tilaisuudessa kommentoitiin alueen ruuhkaisuudesta
ja toivottiin lisda lilkkennevaloja. Alueen epdaesteettisestd ulkonadstd kommentoitiin mygds, johon
ratkaisuksi esitettiin mm. rakennusoikeuden lisaamista.

Toinen yleisotilaisuus pidettiin 14.8.2002. Tilaisuudessa esiteltin kaksi maankayttdluonnosta.
Paikalla oli 31 ihmista. 2-vaihtoehdossa esitetty kahden uuden hypermarketin lisdaminen
Lielahteen ei saanut kannatusta lahinna liikkenteen lisdéntymisesta aiheutuvien ongelmien vuoksi.
Possijarvenkadun katkaisua ei kannatettu yrittdjien toimintaedellytyksia heikentavana.
Teivaalantien liikenteen lisdantyminen huolestuttaa varsinkin  ymparilla olevien asuntoalueiden
asukkaita ja liikenteen rajoittamista toivottiin. Kevyen liikenteen ja viheralueiden puolesta esitettiin
myds kommentteja.
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Lielahden osayleiskaavaluonnos esiteltiin yleisétilaisuudessa 23.10.2003. Tilaisuuteen osallistui 52
henkil6a.

Osayleiskaavaehdotusta esiteltiin avoimien ovien tilaisuudessa 17.8.2005.
6.8 Valmisteluvaiheen kuuleminen

Lielahden osayleiskaavan luonnosvaihtoehdot olivat ndhtavilla 12.9.-14.10.2002. Luonnoksista
pyydettiin lausunnot viranomaistahoilta, naapurikunnilta, kansalaisjarjestdilta seka kaupungin eri
hallintokunnilta. Vaihtoehdoista saatiin yhteensa 20 mielipidettd ja 23 kannanottoa.

6.9 Valmisteluvaiheen kuulemisen yhteydessa saadut mielipiteet ja lausunnot:

Yksityishenkildiden esittamia mielipiteita jatettin 8 kappaletta. Maanomistajilta ja kaupan
intressitahoilta saatiin 10 mielipidettd, lisaksi yksi alueella toimiva yritys ja yhdistys jattivéat
mielipiteet.

Maanomistajien mielipiteet kohdistuivat paasaantoisesti aluevarausmerkintdihin omistamallaan
maa-alueella. Kaupan intressit kohdistuivat [&hinn& yksikoiden sijoituspaikkoihin Lielahdessa.
Mielipiteisséa suurimman huomion sai liikenteestd johtuvat ongelmat ja mahdollinen liikenteen
lisdys. Kaupallisten palveluiden lisdamistd kannatettiin ja vastustettiin yhta paljon. Alueen
kaupallisten palveluiden kehittdmista enemman toivottiin Lielahden alueen laadullista kehittamista
ja esimerkiksi viheralueiden lisaamista.

Lausunnon vaihtoehtoisista kaavaluonnoksista jattivat:

Pirkanmaan liitto, Museovirasto, Ratahallintokeskus, Aluepelastuslaitos, Turvatekniikan keskus,
Hameen tiepiiri, Nokian ja Ylgjarven kaupungit, Tampereen sahkolaitos, Tampereen
hallintokunnista ymparistovalvonta, kuntatekniikka- ja likennesuunnittelu ja puistoyksikko,
Tampereen ymparistonsuojeluyhdistys, Lielahden yrittdjayhdistys, Rientolan Setlementtiyhdistys
seké Ryydynpohjan ja Pohtolan omakotiyhdistykset.

Lausunnoissa on kiinnitetty huomioita erityisesti kaavaratkaisun vaikutuksiin liikenneolosuhteissa
sekd alueen sisadlla ettd kantatiella 65 ja ympardivilla asuntoalueilla. Myods kaavaratkaisun
mahdollistavaa kaupan laajentumista pidetdan uhkana ympardivien alueiden kaupallisten
palveluiden sailymiselle.

Liséksi lausunnoissa on mainittu sdhkdverkon muuttamisesta aiheutuvien kustannus- ja
turvallisuusvaikutusten huomioiminen.  Lausunnoissa on myds kiinnitetty huomioita alueen
yleisiimeen kohentamisen tarpeeseen.

6.10 Lielahden osayleiskaavaluonnoksesta saadut mielipiteet ja lausunnot

Lielahden osayleiskaavaluonnos oli nahtavilla 16.10.-17.11.2003. Luonnoksesta pyydettiin
lausunnot viranomaistahoilta, naapurikunnilta, kansalaisjarjestoilta seka kaupungin eri
hallintokunnilta.

Osayleiskaavaluonnoksesta jatettiin yhteensd 35 mielipidettd. Yksityishenkildiden  esittdmia
mielipiteita jatettiin 7 kappaletta, alueella vuokratiloissa toimivista yrittajista 11 jatti mielipiteensa,
omistamassaan kiinteisttssa toimivista yrittdjistd 5 jatti mielipiteen. Naiden liséaksi mielipiteen jatti
13 alueella olevan kiinteiston omistajaa.

Asukkaiden mielipiteissa tuotiin esille mm. alueen liikenne- ja ymparistdn viihtyvyyteen liittyvia
ongelmia. Kaupallisten palveluiden laajentamista ei ndhda tarpeelliseksi, mutta toisaalta alueen
kehittdmista pidetaan positiivisena asiana.

Yrittdjien mielipiteissa on tuotu esiin liikenteen sujuvuuteen liittyvia asioita. Yrittdjat kommentoivat
myos aluevarausmerkinndistéd ja rakennusoikeuden maarittelysta.
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Kiinteistbjen omistajat esittdvat eniten mielipiteitd rakennusoikeuden méaaréan laskemista vastaan,
lisdksi osayleiskaavan kayttétarkoitusmerkinnat eivat kaikin osin tyydyta.

Mielipiteista tulee paljolti esille myds se, ettd alueen kehittdminen koetaan positiivisena asiana ja
ehdotetaan liikennejarjestelyihin parannuksia.

Kaavaluonnosta koskevia lausuntopyyntoja jatettin yhteensd 43 kpl. Lausunnonantajista 14
kommentoi kaavaratkaisusta.

Tampereen kaupungin ymparistolautakunta pitda kaavan laatimista perusteltuna ja aluekeskustan
aluetta hyvana. Erityshuomioita tulisi kiinnittdd maanomistajien tasapuoliseen kohteluun. Paljon
tilaa vaativan erikoiskaupan todellinen tarve ja sijoittuminen alueella tulisi selvittdd tarkemmin.
Lilkennesuunnitteluun tulisi kiinnittdd enemmé&n huomioita ja joukkoliikennevaraus tulisi esittéa
lausunnon mukaan toisella tavalla.

Pirkanmaan liitto mainitsee lausunnossaan maakuntakaavan luonnoksen, jossa Lielahden alue on
esitetty Tampereen alakeskuksena liikenteellisen saavutettavuuden ja monipuolisten kaupallisten
palveluidensa vuoksi. Péivittaistavarakaupan osalta Lielahden osayleiskaavaluonnos on
maakuntakaavan periaatteiden mukainen, mutta liton ndkemyksen mukaan erikoistavarakaupan
osalta kaupunkiseudulla on muodostumassa ylimitoitusta, jonka vuoksi kokonaistilanteen hallinta
edellyttda yleiskaavassa koko kaupunkiseutua koskevien vaikutusarviointien tarkempaa selvittelya
ja hankkeiden ajoituksen huolellista arviointia.

Erikoiskaupan myyntipinta-alan lisays tuo liton ndkemyksen mukaan lisdongelmia alueen jo
entisestadn ruuhkaiseen liikkenteeseen, jonka vuoksi seka rantavaylan kehittdmissuunnitelman etta
pikaraitiotienselvityksen johtop&éatokset tulisi olla kéytettavissé Lielahden lopullista erikoiskaupan
kerrosalamaaraa paatettaessa.

Pirkanmaan ymparistokeskus ilmoittaa lausunnossaan, ettd osayleiskaavan hyvaksyminen
esitetyssd muodossaan edellyttdd maankaytt6- ja rakennuslain 210 8§:n toisen momentin mukaista
ymparistdministerion suostumusta.

Lausunnossa Kiinnitetddn eritystd huomiota kaavaratkaisussa toteutuviin valtakunnallisiin
alueidenkayttotavoitteisiin,  joista  lausunto  ottaa  esille  kaupunkiseuduilla  toimivan
likennejarjestelman seka palvelujen saatavuutta edistdvan keskusjarjestelman ja palveluverkon
seka siihen kytkeytyvan suuryksikdiden sijoittumisen selvittdmisen. Vastaavasti maankaytto- ja
rakennuslaki asettaa yleiskaavan sisaltévaatimuksia mm. palveluiden saatavuuden seka liikenteen,
erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen tarkoituksenmukaisen jarjestamisen.

Lausunnossa todetaan Lielahden kaavaratkaisusta, ettd esitetty periaate keskustamaisen alueen
muodostamisesta Lielahdenkadun pohjoispuolelle palvelee hyvin alueidenkayttétavoitetta, mutta
ettd paivittdiskaupan kerrosalaa tulee pienentdéd siten, ettd lahipalvelujen saatavuus Lielahden
l&hivaikutusalueella voidaan turvata. Alueen saavutettavuutta tulisi lisaksi tarkastella nykyista
laajemmin joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen nakékulmasta.

Lielahden alueelle osoitettu erikoiskaupan kerrosalan lisaysta pidetaan lausunnossa huomattavan
suurena. Talta osin erikoiskaupan mitoitusta tulisi tarkastella osana laajempaa, koko
kaupunkiseutua koskevaa paljon tilaa vievan kaupan sijoitussuunnitelmaa.

Ymparistoon liittyvista erityiskysymyksistd lausunnossa todetaan, etta Lielahden teollisuusalueen
ja kantatien 65 vélisen viheraluemerkinndn tulisi tarkentua luonnonarvojen sailyttamiseen.
Hulevesikysymysté tulisi lausunnon mukaan tarkastella alueen osalta kokonaisuutena siten, etta
alueen kaavoituksessa huomioidaan tarve sadevesien osittaiseen imeyttamiseen Kkiinteistdjen
alueella seka hallittu poisjohtaminen vaarantamatta pohjaveden laatua. Kaavan vaikutusten
arviointia tulisi laajentaa kattamaan myds luonnonarvoihin ja rakennettuun ympéaristoon kohdistuvat
vaikutukset.

Hameen tiepiirin lausunnossa kerrotaan kdynnissa olevasta rantavaylan kehittdmisselvityksesta,
jossa tutkitaan mm. tien varren nykyinen ja tulevaisuuden maankayttd. Lielahden alueen
maankaytdn kehittyessa olisi ensivaiheessa varauduttava nykyisiin liikennejarjestelyihin kantatiella
65. Tiepiirin lausunnon mukaan uuden kantatien 65 suuntaisen rinnakkaistien rakentaminen
maankaytdn toteuttamisen aikataulussa voisi kuitenkin Talli-likennemallitarkastelun mukaan
mahdollistaa kantatien liittymien toimivuuden tyydyttavasti nykyisillakin jarjestelyilla.
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Tiepiiri toteaa lausunnossaan, etta Lielahden maankéaytto- ja likenneverkkoratkaisulla on pyrittava
parantamaan niin alueen sisdisid kuin alueelta suuntautuvia joukkoliikenteen sekd kevyen
likenteen yhteyksia. Raideliikenneratkaisulla voisi olla vaikutuksia Lielahden alueen seka
Tampereen rantavaylan (kt 65) joukkoliikenne- ja kevyen liikenteen ratkaisuihin seka tata kautta
jossain maarin myo6s yksityisautoiluun. Raideliikenneselvityksessa onkin tutkittava mahdollisen
pikaraitiotieliikenteen vaikutukset nykyiseen joukkoliikenteeseen ja yksityisautoiluun.

Fingrid Oyj on pyytanyt huomioimaan, ettd YVA-menettely on aloitettu 400 kV voimajohdolle
Ulvila-Kangasala, yhdessa vaihtoehdoista johto sijoittuisi Lielahden alueelle.

Yl6jarven kaupungin mukaan kaupan mitoituksen Lielahdessa tulee perustua maakuntakaavaan,
eikd sitd voida ratkaista yhden kunnan osayleiskaavassa. Lausunnossa esitetdan, etta kaupan
mitoituksella on haitallisia vaikutuksia Ylojarven ja Nokian kuntakeskuksille ja ettd erikoiskaupan
lisdys aiheuttaa haitallisia vaikutuksia Tampereen ydinkeskustalle. Lausunnossa todetaan viela,
ettd paivittaistavarakaupan lisayksen toteutumiselle on asetettava aikarajoitus, ei ennen vuotta
2010. Liikenneongelma on ratkaistu hyvin, kaupunkikuvan kehittdminen on tarkeaa, koska alue on
keskeinen osa Tampereen sisdantuloa.

Nokian kaupungin lausunnon mukaan kaavassa esitetyt aluevaraukset poikkeavat seutukaavasta
ja siksi seutukaavasta poikkeamiselle on saatava YM:n suostumus tai maankayttd on ratkaistava
maakuntakaavassa, eika yhden kaupungin yleiskaavan muutoksella. Lausunnossa esitetéaan, etta
luonnoksessa esitetty maankaytto keskittaa liikaa kaupallisia palveluja Lielahteen, joka on jo nyt
palvelutarjonnaltaan riittdva ja kattava.

Lielahden yrittdjat ry pitdd liikenneratkaisuja oikeina mutta korostaa, ettd uusi vayla on
rakennettava samanaikaisesti hyperien kanssa samoin kuin eritasoliittymat Pohjanmaantielle.
Yhdistys esittdd kayttdtarkoitusmerkintdjen muuttamista TP-4, ja PK-4 alueilla.

Rientolan setlementti ry esittaa, ettd Possijarvenkatua ei saa laittaa umpeen ja ettd kulku kouluilta
Rientolaan tulee olla turvallinen lapsille.

Tampereen kaupungin kulttuuri- ja nuorisotoimi esittdd, ettd puistoalueiden toiminnallisiin
mahdollisuuksiin pitdé kiinnittd& huomioita ja turvallisia kevyenliikenteen vaylia tulee lisata.

Tampereen kaupungin kuntatekniikka- ja likennesuunnittelu esittda, ettd kaavassa tulee huomioida
kantatie 65:n kehittdmisselvityksen ratkaisut. Esitettya rinnakkaisvaylaa pidetdan hyvana. Liséksi
todetaan, ettd kaava-aluetta ei voida ratkaista siten, ettd ruuhkia ei olisi mind&an vuorokauden
aikana.

Tampereen Sahkolaitos esittaa, ettd kaava-alueella oleva 110 kV ilmajohto on merkittava
nykyiselle paikalleen, ja johtoalueesta johtuva kayttorajoitus on huomioitava asemakaavoituksen
yhteydessa.

Liikennelaitos esittdd huomionaan Lielahden osayleiskaavasta joukkoliikenteen véahaisen
huomioimisen valmisteluaineistossa. Uuden joukkoliikenneyhteyden saaminen keskustasta
Lielahden kautta Haukiluoman/Kalkun suuntaan edellyttda sujuvuutta uudelta rinnakkaisvaylalta.

6.11 Vastineiden ja toimenpiteiden tiivistelma

Lielahden osayleiskaavaluonnoksesta saadun palautteen perusteella Tampereen kaupunki on
pyytanyt ymparistoministerion suostumusta osayleiskaavan hyvaksymiseksi seutukaavasta
poiketen. Suostumuskirjelmésta pyydettiin erikseen naapurikuntien, Pirkkalan, Nokian ja Yl6jarven
lausunnot, jotka olivat samansuuntaiset kaavaluonnoksesta saatujen lausuntojen kanssa.
Ymparistoministerid on antanut hyvaksymispééatoksen 14.12.2004.

Lielahden osayleiskaavassa ratkaistavista asioista oleellisimpia kysymyksi& ovat Lielahden asema
Tampereen aluekeskusrakenteessa, kaupallisten palveluiden kokonaismitoituksen maarittdminen

L]
30 LIELAHDEN OSAYLEISKAAVA SELOSTUS



osana lantistd kaupunkiseutua seka alueella tdmanhetkisien liikenteellisten ongelmakohtien
ratkaiseminen.

Lansi-Tampereella tapahtunut aluekeskusrakenne on kehittynyt siten, etta kaupallisten palveluiden
osalta keskittyminen on kohdistunut Lielahteen. Tesoman merkitys aluekeskuksena on edelleen
merkittéva erityisesti monipuolisten julkisten palveluiden vuoksi ja Tampereen kaupunki kehittda
kumpaakin, sek& Lielahtea ettd Tesomaa, samantasoisina alakeskuksina. Pirkanmaan
maakuntakaavaehdotuksessa Lé&nsi-Tampereen alakeskusrakenne noudattaa tapahtunutta
kehitystd ja Tampereen kaupungin tavoitteita siten, ettd myds Lielahteen on merkitty
keskustoimintojen alakeskus.

Kaupallinen kokonaismitoitus Lielahden osayleiskaavassa perustuu Tampereen
kauppatilatydryhman vuonna 2001 teettdmaan kaupan mitoitus- ja sijoitusselvityksen, joka puoltaa
yhden uuden hypermarkettiyksikbn sijoittumista kaupunkiseudun lansiosaan. Osayleiskaavaa
varten laaditun kaupallisten vaikutusten arvioinnin perusteella kaava ei aiheuta oleellisia
vaikutuksia ympariston paivittaistavarakaupalle. Erikoistavarakaupan osalta alueen kehittyminen
suunnataan paasaantdisesti paljon tilaa vaativalle erikoiskaupalle, jota ei voida sijoittaa
kuntakeskuksiin, ja keskustahakuisen erikoiskaupan laajentumisvara on kaavaehdotuksessa
selvasti rajoitettu aluekeskukseen ja hypermarketteihin. Todelliseksi keskustaksi toteutuessaan on
luontevaa, etta Lielahteen sijoittuu myds keskustahakuista erikoiskauppaa, silla monipuoliseksi
keskustakokonaisuudeksi rakentuessaan kaupunkikuvalliset ja toiminnalliset vaatimukset
edellyttavat riittavaa joustavuutta toimintamahdollisuuksissa. Lielahteen tavoiteltu monipuolinen
palvelutarjonta on jo osittain I0ydettavissa alueelta, mutta vasta nyt osayleiskaavan laatimisen
yhteydessa alueen kaupallisuuden lisdéntymisen vaikutuksia arvioidaan.

Osayleiskaavaluonnoksen toteutumisesta aiheutuvat kaupalliset vaikutukset on esitetty
arvioinnissa siten, ettd sallitut myyntipinta-alan lisdykset toteutuvat kokonaisuudessaan vuoteen
2010 mennessa. Arviointiin liittyy kuitenkin epavarmuustekijand kaupan hankkeiden toteutumisen
aikataulu, jota nykytilanteessa ei voida ennakoida tarkasti. Vaikutusten voidaan olettaa olevan
ostovoiman suuntautumisen suhteen pienemmat tarkasteluajanjaksoa pidemmalla aikavalilla.
Viimeisin erikoiskaupan kehittymistd ennakoiva selvitys Tampereen kaupunkiseudulta on
valmistunut 1.4.2004 kun Pirkanmaan liitto teetti maakuntakaavoitusta varten tarkistuksen
Tampereen kaupunkiseudun kaupan mitoitus- ja sijoitusselvitykseen. Selvityksessa on kaytetty
kahta tarkasteluajanjaksoa, joista myo6haisempi ulottuu vuoteen 2020 saakka. Selvityksen
mukaan kaupunkiseudun lansiosassa on ostovoiman kasvun mahdollistamaa erikoiskaupan
vajausta vuoteen 2010 mennessé n. 54.000-64.000 k-m? ja vuoteen 2020 mennessa n. 68.000-
80.000 k-m? (luvuissa ei ole mukana moottoriajoneuvojen kauppaa). Laskelmat perustuvat
ostovoiman kasvuennusteisiin, jotka selvityksen mukaan ovat parhaiten suuntaa antavia
kaupunkiseudun lansiosassa merkittavan ulkopuolelle siirtyvdn ostovoiman vuoksi. Siirtyma
kohdistuu huomattavassa maarin Tampereen keskustaan, ilman tata siirtymaa kaupunkiseudun
l&nsiosien laskennallinen erikoiskaupan lisays olisi vuoteen 2020 mennessa 156.000-184.000 k-

m?.

Lielahden osayleiskaavan maankayttératkaisu on toimiva ja taloudellinen yhdyskuntarakennetta
kestdvan kehityksen periaatteiden mukaisesti edistava ratkaisu, joka on yksi valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden keskeisimmista pyrkimyksista. Lielahden osayleiskaavaratkaisussa ei
varata uusia alueita rakentamisen piiriin vaan olemassa olevan infrastruktuurin kayttoa
tehostetaan, jonka vuoksi esitetty maankayttoratkaisu ei aiheuta tarpeetonta kaupunkiseudun
rakenteellista hajautumista. My6s osayleiskaavaan siséltyvat vahittaiskaupan suuryksikot
sijoittuvat liikenteellisesti keskeiselle jo kaupalliseksi keskittymaksi rakentuneelle alueelle
yhdyskuntarakenteen sisélle.

Kaavaluonnosta koskevista kiinteistéjen omistajien kommenteista huomattava osa kasittel
tonttien rakennusoikeus- ja kayttotarkoitusasioita. Kaavoituksen yksi keskeisista periaatteista on
kiinteistbnomistajien tasapuolinen kohtelu. Yleiskaavatasolla kiinteistbnomistajien tasapuolisen
kohtelun ohella on oleellista, ettd kaavoituksella muodostettava kaupunkirakenne on
tarkoituksenmukaista.
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Tonteilla jo tapahtuneet kéayttétarkoituksen muutokset sekd maanomistajien esitykset on
huomioitu osayleiskaavaehdotuksessa siltd osin kun ne palvelevat kaupunkirakennetta
kokonaisuudessa. Rakennetuilla, nykyisin teollisuustontiksi asemakaavoitetuilla tonteilla
osayleiskaavaehdotuksen aluevarausmerkinta antaa monipuolisemmat mahdollisuudet kehittda
toimintaa kuin nyt muutettavan kantakaupungin yleiskaavan merkintd, joka muuttuu tontin
kohdalla tuotantovaltaisen yritystoiminnan alueesta (T-3) tytpaikka-alueeksi (TP-4).

Lausunnoissa ja mielipiteissa on paljon liikennetta koskevia kommentteja joissa esitetddn myds
ratkaisuesimerkkeja. Lielahden osayleiskaavassa esitetdan ratkaisua alueen lapikulkevan ja
sisdisen lilkkenteen ongelmiin. Liikenneratkaisu perustuu ns. rinnakkaisvaylaan Enqvistinkadun ja
Turvesuonkadun vdlille. Vayla tukeutuu lannessa Myllypuronkadun eritasoliittymaan, idassa
osayleiskaavaan sisaltyy aluevaraus Engvistinkadun eritasoliittyman rakentamiselle.
Joukkoliikenteen kehittaminen Lielahden alueella riippuu alueen maankayton ohella paljolti
rantavaylan ja pikaraitiotien kehittymisestd. Lielahden sisdiset maankayttoratkaisut,
aluekeskustatoimintojen alue ja hypermarkettien sijoitus, antavat hyvat edellytykset linja-
autoliikenneyhteyksien  kehittamiselle  Lansi-Tampereen  suunnalla. Joukkoliikenteen
kehittamistarve esitetddn 2004 valmistuneen Raideprojektihankkeen mukaisena pikaraitiotiena.
Yksityiskohtaisten toimenpiteiden osalta liikenteen kehittamistd edellytetddan tarkemman
asemakaavasuunnittelun yhteydessa.

Luonnonsuojelullisesti arvokkain alue on kantatien 65 pohjoispuolella oleva Engqvistinpuistoksi
nimetty alue, jolle on merkitty luonnonympariston sdilyttdmistd sisdltava osayleiskaavan
aluevarausmerkinta.

Osayleiskaavassa osoitettuja aluevarauksia ja toimintoja maéaariteltdessda on huomioitu
lahiymparistén asuinalueiden hairibttomyys seka luontevat liikkumisyhteydet uudelle keskusta-
alueelle sekd ymparoiville virkistysalueille ja palveluihin. Yleisndkyman kehittamistéd on ideoitu
erillisissa kaupunkikuvan ja liikenneymparistén parantamissuunnitelmissa. Suunnitelmien pohjalta
osayleiskaavaan on sisdllytetty maarayksia, jotka ohjaavat jatkossa Lielahden alueen
asemakaavoitusta ja rakentamista.

Olemassa olevat kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennukset ja ymparistét merkitaan
suojeltaviksi.

Yva-menettelyn mukainen Ulvila-Kangasala vélinen 400 kV:n voimajohto on esitetty
maakuntakaavaehdotuksessa eteldisen vaihtoehdon mukaisesti, ja ei nain ollen koske Lielahden
osayleiskaava-aluetta.

Osayleiskaavaluonnoksesta jatetyistd mielipiteistd ja lausunnoista sekd niiden vastineista on
laadittu erillinen raportti, joka on kaava-asiakirjojen liitteena (erillisen raportin liite 5).
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6.12 Osayleiskaavaehdotus

Lielahden osayleiskaavaehdotus oli nahtavilla 11.8.-16.9.2005.

Lausunnon jattivat: Pirkanmaan Muistutuksen jattivat: Lasse Helin, Matti
ympaéristokeskus, Pirkanmaan liitto, Hameen Laine, Matti Jarvinen, Toyota Motor Finland
tiepiiri, Museovirasto, Ylojarven kaupunki, Oy, Kybsti Suova, Teija Jortama, Taisto
Lielahden yrittgjat ry, Pirkanmaan Jokinen, Esko Saynavajarvi, Tamrex Oy,
maakuntamuseo, Tampereen kaupunki / Tam-Rakenne Oy, Susanna Grohn, Juha
Rakennusvalvonta ja Tampereen kaupungin Heinisaari, Tomas Ray ja Pauli Jokinen
likennelaitos

Muistutukset kasittelevat padasiassa kaikkia liikennemuotoja koskevia toiminnallisia ja toteutuksen
aikataulullisia kysymyksid. Liikenneverkon toimivuutta edistavdna toimenpiteena esitettya 2+2 —
kaistaista rinnakkaisvayldad on pidetty valttdmattomana ja sen rakentamista kokonaisuudessaan
edellytetdédn mm. viranomaistahojen lausunnoissa. Lausunnoissa todetaan myos painollisesti, etta
toteutuksen ajankohta on sidottava hypermarketin toteutukseen. Viranomaistahojen lausunnoissa
on esilla myés joukkoliikenteen kehittamisedellytysten huomioonottaminen.

Yksityishenkildiden ja yritysten edustajien muistutuksissa on kannettu huolta uuden
rinnakkaisvaylan rakentamisen vaikutuksesta yksityisiin kiinteistdihin. Turvesuonkadulla katualueen
laajennuksen pelatddn kohdistuvan Kiinteistbjen alueelle ja jopa rakennusten pdaélle. Lisaksi
yksityishenkil6t muistuttavat likenneturvallisuuden heikentymisesta liikenteen lisdantyessa ja etta
alueella tulisi toteuttaa toimenpiteita kevyen liikenteen turvallisuuden parantamiseksi.

Kaavapalautteesta on valmistettu tiivistelmat ja niiden vastineet, jotka on koottu selostuksen
liitteeksi 2. Kaavapalaute kokonaisuudessaan on katsottavissa osoitteessa:

http://www.tampere.fi/lkaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavoitus/lielahti.html

6.13 Kaavaehdotukseen tehdyt muutokset ja tarkistukset

Lielahden osayleiskaavaa on tarkistettu ehdotuksesta saadun palautteen perusteella.
Ympaéristokeskuksen ja Tampereen kaupungin valisessa, ymparistokeskuksen kaavalausuntoa
koskeneessa, epdvirallisessa neuvottelussa kasiteltiin mahdollisia kaavaan tehtavia tarkistuksia.
Neuvottelussa todettiin, ettd tarkistusten johdosta ei ole tarpeellista asettaa kaavaehdotusta
uudelleen nahtaville.

27.6.2005 paivattyyn Lielahden osayleiskaavaehdotukseen tehdyt tarkistukset ovat:

e PALVELUJEN JA HALLINNON ALUE (P-2)

Kaavamaaraykseen on lisatty kielto uusien vahittdiskaupan suuryksikdiden perustamisesta.

MRL:n 114 &n mukaan kielto ei kuitenkaan koske paljon tilaa vaativan erikoistavarakaupan
suuryksikoitéd. Aluevarausta koskeva maadrdays on tarkistettu vastaamaan kaavaluonnoksen
6.7.2005 paivattyd versiota 3b, jonka hyvdksymiselle seutukaavasta poiketen, on
ympaéristoministerio antanut suostumuksen.

e TEOLLISUUSALUE (T-5)
Kaavamaaraysta on tarkennettu siten, etté alueella mahdollinen voimalaitos on tarkoitettu alueen

tehtaita palvelevaksi laitokseksi. Tarkistuksella osoitetaan, ettd kysymyksessa ei ole
yleishy6dyllistd energiatuotantoa palveleva voimalaitos.
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¢ JOUKKOLIIKENTEEN KEHITTAMISKAYTAVA (ehdotuksessa yhteystarve)

Maaraykseen on siséllytetty joukkoliikenteen yhteyden laatua tarkentava teksti. Lisaksi merkinta on
osoitettu Lielahdenkadulle vdlille Engvistinkatu — Paasikiventie. Tarkistuksilla painotetaan
joukkoliikenteen monipuolista, my6s bussi-likennettd edistavaa, kehittdmistavoitetta.

e KEVYENLIIKENTEEN YHTEYSTARVE e YLI- TAI ALIKULKU

Maaraykseen on sisallytetty kevyen liikenteen Lielahdenkadulle on merkitty kaksi ohjeellista
yhteyden laatua tarkentava teksti. Lisaksi kohdetta kevyenliikenteen eritasoyhteyden
kaavaan on merkitty uusi yhteystarvemerkinta sijoittamiseksi.

uuden hypermarkettialueen ja aluekeskus-
alueen vdlille.

Tarkistuksilla painotetaan kevyen liikenteen kehittdmistavoitetta sekd edistetdan kevyen liikkenteen
verkon toimivuutta.

¢ KATUALUEVARAUS TURVESUONKADUN KOHDALLA

Katualuevaraus Turvesuonkadun itapaassa olevien tonttien kohdalla on siirretty 6 — 12 m
pohjoisemmaksi, siten ettd varaus ei ulotu tonttialueiden padalle. Tarkistuksella huomioidaan
olemassa olevia kiinteistorajoja.

e KAAVAKARTTOJEN NIMEAMINEN

Kaavakartoista on poistettu teeman mukaiset nimet. Nimien pois jattamisell& osoitetaan karttojen
sisallon vastaavuus.

6.14 Kaavaehdotusta koskeva MRL:n 668 2 mom. mukainen viranomaisneuvottelu

Maankayttd- ja rakennuslain 668 2 mom. sekd asetuksen 26 8§ perusteella on velvoitettu
pidettavaksi kaavaehdotuksesta saatua palautetta koskeva viranomaisneuvottelu.

Lielahden osayleiskaavaa koskeva viranomaisneuvottelu on kéyty 16.3.2006, muistio on
selostuksen liitteend 3. Neuvotteluun kutsuttiin edustajat Pirkanmaan ymparistokeskuksesta,
tiehallinnosta, Pirkanmaan liitosta, Nokian ja Yl6jarven kaupungeista, Turvatekniikan keskuksesta,
Tampereen aluepelastuslaitoksesta seka Tampereen kaupungin kaupunkisuunnittelusta,
kaupunkirakentamisesta, liikennelaitoksesta, rakennusvalvonnasta, kiinteistotoimesta ja
suunnittelupalveluista. Liséksi neuvottelussa esiteltiin tekijoiden toimesta WSP LT-konsulteilla
teetettya likenneselvitysta.

Neuvottelun perusteella osayleiskaavakarttaan on tehty seuraavia tarkistuksia:

1) osayleiskaavassa esitetylle suojaviheralueelle Turvesuonkadun pohjoispuolelle on esitetty
meluntorjuntatarve —merkintd ja 2) suojavyohykemé&arayksen (sv-2) tarkentavaa tekstid on
muotoiltu paremmin yhteensopivaksi korttelialueiden paakayttétarkoitusmerkinnan kanssa.
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7. OSAYLEISKAAVA

7.1 Yleisperustelu ja kuvaus

Lielahden osayleiskaavalla on ratkaistu Lielahden asema Tampereen kaupungin
aluekeskusrakenteessa. Osayleiskaava ohjaa jatkossa Lielahden alueen kaupallisten palvelujen
kehitysté suhteessa koko kaupunkiseudun palveluverkkoon.

Lielahdesta on muodostettu yksi Tampereen aluekeskus, Koilliskeskuksen, Hervannan ja Tesoman
rinnalle.  Aluekeskus muodostuu sijainniltaan keskeisella paikalla olevasta keskustatoimintojen
alueesta, viereisista hypermarketti-luokkaisista vahittédiskaupan yksikoistd seka nykyisinkin kaupan
kaytossa olevista keskustaytimen ymparilla olevista kaupan ja palveluiden alueiksi varattavista
alueista.

Keskusta-alueella sallitaan asuntorakentaminen. Osayleiskaavassa osoitettuja aluevarauksia ja
toimintoja maariteltdessd on huomioitu lisdksi myds lahiympariston asuinalueiden hairiéttémyys
seka luontevat liikkumisyhteydet uudelle keskusta-alueelle sekd ymparoiville virkistysalueille ja
palveluihin.

Teollisuuden nykyisin kaytosséa olevat alueet osoitetaan edelleen teollisuuden kayttéon, Turvesuon
alue varataan edelleen uutta tyopaikkarakentamista varten. Teollisuus ja varastoalueet sijaitsevat
ympaéristod hairitsemattomasti kaava-alueen reunoilla.

Lielahden osayleiskaavassa esitetdén ratkaisua alueen lapikulkevan ja sisdisen autoliikenteen
ongelmiin. Lisaksi kaavassa esitetddn kehittdmistoimenpiteitd ja tavoitteita kevyen- ja
joukkoliikenteen toiminnan parantamiseksi.

Lielahden kaupunkikuvaa ja ymparistdd koskevia tavoitteita on siséllytetty osayleiskaavassa
mahdollistettavaan maankayton muutokseen. Olemassa olevat kulttuurihistoriallisesti arvokkaat
rakennukset ja ymparistét on merkitty suojeltaviksi.

7.2 Mitoitus
Lielahden osayleiskaavan aluevarausten pinta-alat

KAYTTOTARKOITUS PINTA-ALA m2 %-OSUUS
C-12 75901 4%
KM-1 31504 1%
KM-2 78 751 4%
P-2 390 922 18 %
TP-4 107 658 5%
T 79535 4%
T-5 545 945 25%
T-6/s 63 184 3%
T/kem 32374 2%
TY-2 99 728 5%
VL 10 280 0,5%
VLL-1 101 047 5%
VLM-1 42 417 2%
LIIKENNEALUE 228 017 11%
RAUTATIEALUE 35575 2%
KATUALUE 211 207 10 %
ET 8617 0,4 %
EV 12 028 1%
SR-alue 3 864 0,2 %
YHTEENSA 2158 554 100 %
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7.3. Kokonaisrakenne
Lielahden osayleiskaavan maankayttd tukeutuu jo tapahtuneeseen alueen muutokseen teollisuus-
ja tyopaikka-alueesta kaupalliseksi alueeksi. Aluetta koskeva kiinnostus kaupallisten palveluiden
keskittymiselle perustuu sijaintiin valtakunnallisen paavaylan varressa seka ymparoivilla alueilla
olevaan huomattavan suureen asukasmaaraan. Alueelle pyrkiva palvelutarjonta on osayleiskaavan
avulla pyritty sijoittamaan siten, ettd alue edelleen kehittyessddn muodostaisi nykyista toimivampaa
ja kestavampaa ymparistoa.

Lielahden keskustaksi muodostuva alue sijoitetaan aluetta leikkaavien padkokoojakatujen
risteyksen laheisyyteen samoin kuin alueelle sijoittuva uusi hypermarket-luokkainen
vahittaiskaupan suuryksikkd. Olemassa olevat kaupan alueet sijoittuvat keskustaksi muodostuvien
C-12 ja KM-alueiden ympaéirille.

Kaupunkiseutua koskevan kaupallisten palvelujen tasapainon saavuttamiseksi, liikepinta-alan
kasvu ohjataan padasiallisesti paljon tilaa vaativan kaupan kayttoon. Paivittaistavarakaupan
myyntipinta-alan kasvulle on asetettu rajoituksia, joiden avulla pyritddn turvaamaan palvelujen
saatavuus lahiseudun asuntoalueilla ja taajamissa. Erikoistavarakaupan osalta myyntipinta-alan
rajoittamaton kasvu on uhkana lahialueiden kuntakeskuksille ja osittain myds Tampereen
ydinkeskustalle, jonka vuoksi erikoistavarakaupan myyntipinta-alan lisdys ohjataan padasiassa
Lielahden aluekeskukseen, joka osaltaan edistaa alueen toteutumista todelliseksi keskukseksi.

7.4. Palvelut
Lielahden osayleiskaavan mukaisesti aluekeskukseksi toteutuessaan alueen palvelutarjonta voi
muodostua erittdin monipuoliseksi. Kaupallisten palvelujen osalta alueelle voi sijoittua yksi uusi
hypermarket-luokkainen kaupan yksikko, jo alueella sijaitsevan yksikén lisdksi. Hypermarketeissa
tarjotaan seka paivittaistavara- etta erikoistavarakaupan palveluja.
Varsinaista erikoistavarakaupan lisdpinta-alaa voidaan sijoittaa aluekeskustoimintojen alueelle.
Palvelualueilla kaupan pinta-alan lisaykset kohdennetaan paljon tilaa vaativan kaupan tarkoituksiin.

Kaavan mukaan Lielahden alueelle voi sijoittua erilaisia liiketiloja yhteensd n. 200.000 k-m?2
laskettuna keskimaaraisella tonttitehokkuudella e=0,4. Liikerakentamiseen sallittavasta pinta-alasta
on toteutunut puolet.

Kaavan sallimat myyntipinta-alan enimmaislisdykset ovat seuraavat:
* paivittaistavarakauppa 2.000 — 3.000 m?
e erikoistavarakauppa n. 30.000 m?
» paljon tilaa vaativaa erikoistavarakauppaa n. 70.000 m?

Paivittdistavarakaupan myyntipinta-alalisdys muodostuu nykyisin alueella toimivan hypermarketin
laajennuksesta ja toisen alueella toimivan ison supermarketin laajentumisesta hypermarketiksi.

Erikoistavarakaupan lisaykset sijoittuvat padasiallisesti aluekeskustoimintojen alueelle, lisaksi
hypermarketteihin sijoittuu erikoistavarakauppaa, josta noin puolet on paljon tilaa vaativaa
erikoistavaraa.

Paljon tilaa vaativan erikoistavarakaupan sijoittuminen kohdistuu pé&éaasiallisesti palvelujen ja
hallinnon alueille.

Muiden palveluiden osalta Lielahden osayleiskaavan aluevarausmerkinnat sallivat valjat
mahdollisuudet palvelujen sijoittumiseen alueelle. Keskustahakuiset julkiset palvelut on
tarkoituksenmukaisinta sijoittaa keskustatoimintojen alueelle. Palvelujen ja hallinnon alueilla ovat
mabhdollisia mm. vapaa-ajan toimintaan liittyvat palvelut, esim. siséliikuntatilat.
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7.5. Liikenne
Lielahdessa liikenteelliset olosuhteet muodostuvat alueen lapikulkevan liikenteen sijoittumisesta
keskeisille kokoojakaduille seka alueen sisdisesta liikenteestd, joka syntyy alueen kaupallisen
luonteen myota. Lapikulkevan ja sisdisen liikenteen sekoittumisesta aiheutuvat ongelmat on pyritty
ratkaisemaan vahvistamalla katualueiden tehtavaa joko lapiajon tai sisaisen liikenteen vaylina.

Sujuva ja kapasiteetiltdan riittava lapikulkevan liikenteen vayla muodostetaan kantatien 65 ja
Enqvistinkadun seka kantatien 65 ja Myllypuronkadun eritasoliittyman valille, ns. rinnakkaisvaylana.
Vaylalle osoitettava riittdva aluevaraus (2+2 ajokaistaa, kevytlikenne ja mahdollisesti pikaraitiotie)
linjataan uudelta osuudeltaan siten, ettd vaylastda muodostuu sujuva yhteys lapiajoliikenteelle.
Uuden katualueen rakentamista varten kaupungin on lunastettava yksityista tonttimaata.

Kevyen liikenteen verkkoa pyritddn vahvistamaan osoittamalla kevyenliikenteen yhteystarve-
merkinnat aluekeskustatoimintojen alueeseen kytkeytyviltd alueilta. Turvallista ja sujuvaa
likkumista pyritddn edistdm&én osoittamalla Lielahdenkadulle Harjuntaustan ja aluekeskusalueen
yhdistdva kevyenliikenteen alikulku. Myods Lielahden koulujen yhteyteen osoitetaan
alikulkuyhteyden ohjeellinen aluevarausmerkintda, joka nykytilanteessa palvelee linja-autolla
kouluihin saapuvia, tulevaisuudessa yhteyden merkitys korostuu mikali M-Realin alueelle
rakennetaan uusi asuntoalue. Kevyen liikenteen verkon kehittdmiseksi edelleen kaavassa on
osoitettu Rantavaylaselvityksen mukaisesti yhteystarve myos Paasikiventien pohjoispuolelle.

7.6. Tydpaikat
Teollisuusalueiksi merkitdédn M-Realin teollisuuskaytbéssa oleva alue sekd Turvesuon alue.
Myllypuronkadun lansipuolelle, Teivaalantien eteldpuolelle ja Lielahdenkadun itdpuolelle osoitetaan
tyOpaikka-aluetta.

7.7. Asuminen
Asuntorakentaminen keskusta-alueella tukee keskustailmeen korkealuokkaisen ympariston
muodostumista. Keskusta-alueelle voidaan osoittaa asuinkayttoon tarkoitettua rakennusoikeutta
arviolta 40.000 k-m?. Kaupallisten palveluiden, kehittyvien kuntapalveluiden sek& hyvan
likenteellisen saavutettavuutensa vuoksi alue soveltuu erityisen hyvin esim. palveluasumiseen.
Ympaériston korkealuokkainen rakentaminen on asumisen toteutumisen kannalta oleellista.

7.8. Yhdyskuntatekninen huolto
Alue on paaasiassa valmiiden kunnallistekniikan verkostojen piirissa ja siten alueiden kayttéonottoa
ja suunnittelua ohjaavat paljolti jo olemassa olevat ratkaisut. Uutta kunnallisteknistd verkostoa
tullaan toteuttamaan rakentamattomalle Turvesuon alueelle, joka sijaitsee alueen lansiosassa.

Keskeisten ja jo valmiiden alueiden parempi hyddynnettéavyys ja kaupunkikuvan eheyttaminen
edellyttdd 110 kV:n voimalinjan sijoittamisen maakaapelin Lamminpd&dn muuntoaseman ja
Nasijarven ranta-alueen valilla.

7.9. Hulevedet
Lielahtea koskeva hulevesikysymysta on tarkasteltu kokonaisuutena siten, etta lisarakentaminen
voidaan toteuttaa vaikeista ymparistdolosuhteista johtuvista jo nyt ilmenevista tulvimisongelmista
huolimatta. Kaytdnndssa hulevesien hallintatoimien toteuttaminen, mm. osittainen imeyttaminen,
on valttamatdnta seka tontti- etté katualueilla. Lisaksi pohjaveden laadun tarkkailu on huomioitava
hulevesien hallintatoimien yhteydessa.

7.10. Kaupunkikuva ja ymparisto
Lielahden kaupunkikuvan eheytymista tulee tarkastella koko Léansi-Tamperetta ajatellen. Alueen
sijainti sekd maantie- ettd rautatielikenteen paasisdantulovaylien varressa antaa Lielahdelle
erityisen merkittdvan painoarvon Tampereen lantisend porttina. Alueen huomattavan vetovoiman
avulla voidaan tavoitella nykyista korkeatasoisemman ja kestdvamman kaupunkikuvan syntymista
Lielahteen.
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Kaupunkikuvan kannalta Lielahdessa keskeisimpid parannusta vaativia osa-alueita ovat mm.
katualueiden ja tonttien véliset rajaukset ja pysékdinnin jarjestaminen. Voimakkaimmin uudistuvilla
alueilla Lielahdessa on kiinnitettdva erityistd huomioita myos rakentamisen toteutuksen laadullisiin
ominaisuuksiin. Uudisrakentaminen tulee  suunnitella laht6kohdiltaan kestavien tavoitteiden

pohjalta.
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7.11. Yleiskaavamerkinnat ja maaraykset perusteluineen

Osayleiskaavan kartat 1 ja 2, esitetddan 1:10 000 mittakaavaisella Tampereen kaupungin
kaupunkimittausyksikon laatimalla virastokartalla, v. 2002.

Yleiskaavamerkintdjen pohjana on kaytetty ymparistoministerion 31.3.2000 antamaa asetusta
maankayttt- ja rakennuslain mukaisista yleiskaavamerkinnoista ja maarayksista.

Kartassa 1 kuvataan alueen maankaytttéa ja ajoneuvoliikenteen pddverkkoa. Kartassa 2

kuvataan liikkenneverkko kokonaisuutena, seka lisaksi liikenneverkon toteuttamista,
kaupunkikuvaa ja ymparistda koskevia tavoitteita. Kartat on laadittu oikeusvaikutteisiksi.

Koko aluetta koskeva yleismaarays:

Kartta 2

Alueella syntyvat hulevedet tulee imeyttaa tai ohjata hallitusti alueelliseen
sadevesijarjestelmadan. Hulevesivalunnan viivyttamiseksi ja imeyttamisen
mahdollistamiseksi tulee vesille varata riittavasti tilaa tontti- ja katualueilla.
Asemakaavoituksen yhteydessa on laadittava erillinen hulevesien hallintaa koskeva
suunnitelma.

Asemakaavassa tulee tarvittaessa antaa lisdmaarays liikennealueilta keraantyvien
hulevesien puhdistamisesta.

Merkinnalla tavoitellaan hulevesien tulvimisongelmien ja luonnonymparistéon kohdistuvien
haitallisten vaikutusten ehkaisemista ja lieventamista.

Aluevarauksia ja ymparistotavoitteita koskevat merkinnat ja maaraykset:

Kartta 1

C-12

ALUEKESKUSTOIMINTOJEN ALUE

Alueelle ei saa sijoittaa yli 2000 k-m2 suuruista vahittdiskaupan myymalaa.

Kartta 2

ALUEKESKUSTOIMINTOJEN ALUEEKSI MUUTTUVA ALUE

Alueen maankaytt6d tehostetaan. Keskusta-alue muodostaa kokonaisuuden, jota
asemakaavoitettaessa on kiinnitettava erityista huomioita kestavan ja yhtendisen
kaupunkikuvan muodostumiseen.

Alueelle tulee osoittaa julkista tori- ja puistoaluetta. Alueelle on muodostettava viihtyisa,
turvallinen ja esteeton jalankulkuymparistd. Alueelle sijoittuva huoltoliikenne on
jarjestettava keskustaymparistéon soveltuvalla tavalla. Maantason pinta-alasta saadaan
tonteilla kayttaa pysakointiin ja siihen liittyviin liikennealueisiin enintaan 1/4.

Merkinnalla on osoitettu Lielahden keskustaksi tarkoitettu alue. Alueen toteutuminen
todelliseksi aluekeskukseksi edellyttdd voimakkaita kaavallisia ja maapoliittisia keinoja.
Alueen muutoksen toteutumiseksi alueen rakentamistehokkuutta tulee nostaa tasolle
e=0,80-1,0.

Merkintd sallii julkisten ja kaupallisten palveluiden, asumisen ja soveltuvin osin
tyopaikkatoimintojen sijoittumisen alueelle.

Alue tulee toteuttaa kaupunkivallisesti korkeatasoiseen yhtendissuunnitelmaan pohjautuen.
Mahdollisia toteutusratkaisuja ovat mm. perinteinen umpikortteliratkaisu ja/tai kaupallisten
palveluiden osalta useasta pienemmasta myymalasta koostuva kauppakeskusratkaisu.
Keskusta-alueelle on toteutustavasta riippumatta sijoitettava julkisia ulko- ja
sisaoleskelutiloja.
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Kartta 1

KM-1

KAUPALLISTEN PALVELUJEN ALUE, JOLLE SAA SIJOITTAA VAHITTAISKAUPAN
SUURYKSIKON

Alueelle saa sijoittaa myyntipinta-alaa enintddn 3/4 asemakaavassa sallitusta kerrosalasta.
Paivittaistavarakaupan osuus myyntipinta-alasta saa olla enintaan 1/2.

Aluevarauksilla on kuvattu Lielahdessa jo olemassa olevia péivittais- ja erikoistavarakaupan
alueita, joilla voimassa olevat asemakaavat sallivat monipuolisesti kaupallisten toimintojen
sijoittamisen alueelle.

Kartta 1

KM-2

KAUPALLISTEN PALVELUJEN ALUE, JOLLE SAA SIJOITTAA VAHITTAISKAUPAN
SUURYKSIKON

Alueelle saa sijoittaa myyntipinta-alaa enintdan 15000 m?, josta paivittdistavarakaupan
osuus on enintaan 4000 m?. Alue on tarkoitettu rakennettavaksi 0,40 tonttitehokkuudella.

Kartta 2

VAHITTAISKAUPAN SUURYKSIKON ALUEEKSI MUUTTUVA ALUE

Aluetta asemakaavoitettaessa on huolehdittava yksikdn luontevasta liittymisesta viereiseen
keskusta-alueeseen. Alueelle on muodostettava viihtyisa, turvallinen ja esteetdon
jalankulkuymparist6. Alueelle sijoittuva huoltoliikenne ja pysakaointi on jarjestettava
kestavaa kaupunkikuvaa edistavalla tavalla. Maantason pinta-alasta saadaan tontilla kayttaa
pyséakointiin ja siihen liittyviin liikennealueisiin enintaan 1/3.

Merkinnalla on osoitettu Lielahteen sijoittuvien hypermarkettien alueet. Kaupallisen
kokonaismitoituksen hallitsemiseksi Lielahden osayleiskaavan  vaikutusalueella,
myyntipinta-alojen maaraa on rajoitettu seka erikois- etta paivittaistavarakaupan osalta.

Lielahdenkadun varressa oleva uusi hypermarkettialue sijaitsee aluekeskusalueen vieressa
ja se kytketd&n osaksi Lielahden keskustakokonaisuutta. Aluetta asemakaavoitettaessa on
huolehdittava, ettd em. alueiden toiminnallinen ja kaupunkikuvallinen yhtenaisyys saadaan
muodostumaan.

Kayttotarkoituksesta johtuen alueille syntyy paljon pysakointialueita, jotka on suunniteltava
siten, ettd pysakoinnin nakyvyys ei ole kaupunkikuvaa heikentava. Pysakainnin
jarjestamisessa tulee suosia laitospysakaintia.

Asiakas- ja huoltolikenne Lielahdenkadun Ilansipuoliselle alueelle suunnataan
kokonaisuudessaan alueen eteldnpuolelta, rakennettavan uuden katuyhteyden kautta.
Teivaalantien ja Teivaankadun suunnasta tulevaa liikennettd ei ole mahdollista ohjata
korttelialueen pohjoispuolelta, koska se mahdollistaisi ei toivottavaa lapiajoa Lintulammen
ja Pohtolan asuntoalueiden kautta Yl6jarven suuntaan.

Kartta 1

km

Taméan yleiskaavan mukainen asemakaava tulee voimaan vasta kun korttelialueen osan
(2492-7) asemakaava on muutettu taman yleiskaavan mukaiseksi.

Merkinnalla ohjataan ko. korttelialueiden asemakaavoituksen ajoitusta siten, etté Lielahden
osayleiskaava-alueelle sijoittuvan paivittaistavarakaupan kokonaismitoitus on
kaavaratkaisun mukainen.
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Kartta 1

P-2

PALVELUJEN JA HALLINNON ALUE

Alue varataan yksityisten ja julkisten palveluiden toimitiloille. Asemakaavoituksen
yhteydesséa alueella saa liiketilojen osalta lisata vain paljon tilaa vaativan
erikoistavarakaupan liikepinta-alaa. Alueelle saa sijoittaa myyntipinta-alaltaan enintdan 400
m? suuruisia paivittaistavarakaupan myymaldita. Alueelle ei saa sijoittaa uusia
vahittaiskaupan suuryksikaoita.

Kartta 2

VAHAISIN TOIMENPITEIN KEHITETTAVA PALVELUJEN ALUE

Keskeinen palvelujen alue, jota asemakaavoitettaessa edellytetaan kaupunkikuvan ja
liikenteen eheytymista edistavia ratkaisuja. Alueelle muodostuva jalankulkuymparisto tulee
toteuttaa viihtyisdksi ja turvalliseksi. Alueella tulee pyrkia huoliteltuun katu- ja
tonttirajaukseen ja yhtendiseen opasteiden esittaytymiseen.

Aluevarauksilla osoitetaan teollisuus- ja varastoaluekayttsta paaasiallisesti kaupallisten
palveluiden kayttoén muuttuneet alueet. Yleiskaavan aluevarausmerkinndn mukaan
alueelle voidaan sijoittaa nykyisten kaupallisten palveluiden liséksi monipuolisia julkisia ja
yksityisia palveluja, mm. vapaa-aikaan ja terveyspalveluihin tarkoitettuja toimintoja.
Kayttotarkoitusmerkintddn sisaltyy alueella olemassa olevat vahittdiskaupan suuryksikot,
mutta se ei salli uusien yksikdiden perustamista.

Merkinnalla varataan uutta P-2 -aluevarausta vahaisessa maarin Lielahdenkadun varteen.

Keskeisilla palvelualueiden sisdisilla tonttikaduilla, Sellukadulla, Harjuntaustalla ja
Taninkadulla, on tarpeellista jarjestaa tontti- ja katualueiden muodostama kaupunkikuva
korkeatasoisempaa Yyleisiimetta tavoitellen. Varsinkin pysakoéinnin ja kevyenliikenteen
viihtyisdan seka turvalliseen jarjestamiseen tulee kiinnittdd erityistd huomiota.

Kartta 1

2492-7

Korttelialueen osalla (2492-7) asemakaava on muutettava taman yleiskaavan mukaiseksi
toisaalla yleiskaavan alueella osoitetun korttelialueen asemakaavan voimaantulemiseksi
tdman yleiskaavan mukaisena.

Merkinnalla ohjataan ko. korttelialueiden asemakaavoituksen ajoitusta siten, ettd Lielahden
osayleiskaava-alueelle sijoittuvan paivittaistavarakaupan kokonaismitoitus on
kaavaratkaisun mukainen.

Kartta 1

TP-4

TYOPAIKKA-ALUE

Alue varataan paaasiassa toimisto- ja tydpaikkatiloille seka niihin liittyville liike- ja
varastotiloille. Alueelle ei saa sijoittaa MRL 1148:n mukaista vahittaiskaupan suuryksikkoa
eikd myyntipinta-alaltaan yli 400 m? suuruisia paivittaistavarakaupan myymaldita.
Myyntipinta-alaa voidaan rakentaa enintdan 1/3 toimintojen kerrosalasta.

Aluevarausmerkinnalla osoitetaan toimisto- ja palvelutydpaikkojen sekd& ymparistohairiéta
aiheuttamattomien tyopaikkojen alueet. Alueelle voidaan sijoittaa my@s tuotantoon liittyvia
myymalatilaa, mm. tehtaanmyymal6itd. Merkinnalla osoitetut alueet sijoittuvat pddasiassa
vield rakentumattomalle M-Realin alueelle seka Myllypuronkadun varteen ja Teivaalantien
varteen.
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Kartta 1
T
TEOLLISUUS- JA VARASTOALUE

Alue on rakentamaton kantakaupungin yleiskaavan mukainen tuotantokdyttéon varattu
alue, jonka kayttotarkoitusta ei muuteta. Aluetta asemakaavoitettaessa on huomioitava
mahdollinen viereisen rautatien aiheuttama, alueen heikkoon maaperdéan kohdistuva
tarina.

Kartta 1
T-5
TEOLLISUUSALUE

Alue varataan paaasiassateollisuus- ja varastotiloille seka alueen teollisuuslaitoksia palvelevalle
voimalaitokselle.

Merkinnalla osoitetaan M-Realin alueella toimivien tuotantolaitosten vaatima aluevaraus, joka
vastaa padasiassa alueen nykyista kayttotarkoitusta. M-Realin tehdasalueella toimivien
laitosten kayttoon alueelle voidaan rakentaa uusi voimalaitos.

Kartta 1

T-6/s

TEOLLISUUSALUE

Alueen kulttuurihistoriallisesti merkittava rakennuskanta ja ymparisto sailytetaan.

Kartta 2

KULTTUURIHISTORIALLISESTI TARKEA YMPARISTO JA RAKENNUKSET

Alueen lahiymparistda koskevat suunnitelmat on sopeutettava kulttuurihistoriallisesti
merkittavan ymparistén ja rakennusten vaatimuksiin.

Aluevarausmerkinta koskee Lielahdessa sijaitsevia M-Realin omistuksessa ja
teollisuuskaytdossa olevia alueita, joilla sijaitsee seka teollisuus- ettd rakennustaiteen
historian kannalta merkittavia rakennuksia. Osayleiskaavassa osoitetut
aluevarausmerkinnét perustuvat rakennusperinnén vaalimisesta tehtyyn Museoviraston ja
M-Realin véliseen yhteistydsopimukseen.

Kartta 1

T/kem

TEOLLISUUSALUE

Teollisuus- ja varastoalue, jolla on vaarallisia kemikaaleja kayttava ja varastoiva laitos. Alue
tulee aidata.

Alueella sijaitsee Ligno Tech Finland Oy:n tuotantoyksikkd, joka lukeutuu
Ymparistoministerion ja Turvatekniikan keskuksen maarittAmiin ns. turvallisuus-
selvityslaitoksiin, ja joita koskevassa maankayton suunnittelussa ja rakentamisessa on
huomioitava onnettomuusvaaran aiheutuminen. Aluevarausmerkinndlla tarkoitetaan
ainoastaan nykyisen teollisuuslaitoksen toimintaa. Tehdasalueella voimassa olevan
henkil6turvallisuusriskin vuoksi sivullisten paasy alueelle tulee estaa.

Kartta 1

TY-2

TEOLLISUUSALUE, JOLLA YMPARISTO ASETTAA TOIMINNAN LAADULLE ERITYISIA
VAATIMUKSIA

Alue varataan ymparistoon soveltuville teollisuus- ja varastotiloille seka niihin liittyville
liike- ja toimistotiloille. Liike- ja toimistotiloja voidaan rakentaa enintdan 25% toimintojen
kerrosalasta.

Alueen kayttéon kohdistuvat rajoitukset aiheutuvat viereisen Ryydynpohjan asuntoalueen
l&aheisyydestd. Asumismukavuus tulee ottaa huomioon sijoitettaessa alueelle toimintoja.
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Kartta 1
VL
LAHIVIRKISTYSALUE

Lielahden keskusta-alueen, uuden hypermarketin ja olemassa olevan asuntoalueen
valitttmaan laheisyyteen sijoittuvalla virkistysalueella tulee varautua paivittdisen ulkoilun,
virkistyksen ja leikin tarpeisiin. Virkistysalue toimii em. alueiden kaupunkikuvallisen ja
toiminnallisen yhteenliittymisen alueena.

Kartta 1

VLL-1

LUONNONMUKAINEN LAHIVIRKISTYSALUE

Alue varataan ulkoilu-, liikunta- ja urheilutoiminnoille seka luonnon kokemiseen laajoina
paéosin luonnontilaisina aluekokonaisuuksia. Maisemaa muuttava maanrakennustyo,
puiden kaataminen tai muut néihin verrattavat toimenpiteet ovat luvanvaraisia kuten MRL:n
1288:ss& on sdadetty. Alueella sallitaan vahainen luonnonymparistén huomioonottava
yleista virkistystoimintaa palveleva rakentaminen.

Kartta 1

VLM-1

MAISEMAN- JA LUONNONHOITOALUEEKSI VARATTU LAHIVIRKISTYSALUE, KUTEN
RANTA, VESISTON SUOJA-ALUE, HARJU, RINNE, MAISEMAPELTO TAI -NIITTY
Alueella sailytetaan alkuperdinen luonnonymparistd. Maisemaa muuttava
maanrakennusty0, puiden kaataminen tai muut nédihin verrattavat toimenpiteet ovat
luvanvaraisia kuten MRL:n 1288:ss& on saadetty. Alueella sallitaan vahéinen
luonnonympaéariston huomioonottava yleista virkistystoimintaa palveleva rakentaminen.

Kartta 2

ALUEELLINEN HULEVESIEN VIIVYTYSALLAS

Alue tulee varata hulevesien kasittelya varten toteutettavalle kosteikolle, laskeutusaltaalle
tai lammikolle.

Kartta 2

Alue on merkittava pintavalunnan purkureitti. Alueella ei saa tehda toimenpiteitd, jotka
estavat uomassa tapahtuvaa virtausta. Laskuojaan tulee toteuttaa 6ljypuomi tai vastaava
rakenne, jotta estetddn mm. dljyjen paasy jarveen.

Ryydynpohjan asuntoalueen eteldpuolelle osoitetaan kantakaupungin yleiskaavan mukaista
luonnonmukaista lahivirkistysaluetta. Alueella sijaitsevaan Isosuonpuistoon voidaan
rakentaa Ryydynpohjan teollisuusalueen kayttéonoton yhteydessa hulevesien alueellinen
viivytysallas.

Myllypuronkadun varressa olevan tontin kayttoénoton yhteydessa tontilla sijaitseva
luontainen hulevesilammikko voidaan siirtda Viirapuistoon.

Paasikiventien pohjoispuolella olevaan Enqvistinpuistoon sijoittuu hulevesien viivytysallas,
jonne kertyy hulevesia Lielahdenkadun itdpuolisilta alueilta. Alueella toteutettavat
maanrakennustyot on suunniteltava huolellisesti N&asijarveen johtavan laskuojan toiminnan
turvaamiseksi.
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Kartta 1
LT
YLEISEN TIEN ALUE

Merkinnalla on osoitettu kantatien 65 alue. Kantatien ja Engvistinkadun liittymaan on
osoitettu  aluevaraus  Tampereen  keskustaan suuntautuvan yhdensuuntaisen
eritasoliittyman rakentamista varten, jota on esitetty Tiehallinnon laatimassa Tampereen
Rantavaylan kehittdmisselvityksessa.

Kartta 1
LR
RAUTATIELIIKENTEN ALUE
Merkinnalla on osoitettu valtakunnallisen pdaradan aluevaraus.

Kartta 1
YHDYSKUNTATEKNISEN HUOLLON ALUE
Merkinnalla on osoitettu Lamminpaan muuntoasema.

Kartta 1
EV
SUOJAVIHERALUE

Aluevarausmerkinnalla kuvataan korttelia Lielahti-2477 eteld- ja lansipuolelta kiertavaa
suojavydhyketta, jonka tarkoituksena on suojata asuintokorttelialuetta ymparoivilta alueilta
aiheutuvilta haitoilta. Lisaksi alueelle voidaan toteuttaa hulevesien hallintaan liittyva
alueellinen viivytyspainanne.

Kartta 1
MELUNTORJUNTATARVE

Merkinnalld osoitetaan kortteliin Lielahti-2477 kohdistuva liikennemelun aiheuttama hairio,
jonka vuoksi on tarpeellista ryhtya toimenpiteisiin melutason alentamiseksi. Melusuojaus
tulee toteuttaa rakenteellisilla ratkaisuilla.

Kartta 1
SR
RAKENNUSLAINSAADANNON NOJALLA SUOJELTAVA ALUE

Alueella sijaitsee Wilhelm von Nottbeckin vuonna 1885 rakennuttama hautakappeli.
Rakennus on suojeltu 24.7.1984 hyvaksytyn asemakaavan nro 5961 perusteella.

Kartta 1
KATUALUE

Kartta 2

VAHAISIN TOIMENPITEIN KEHITETTAVA LIIKENNEALUE

Keskeinen liikennealue, jolla edellytetdan liikenteen toimivuutta edistavia ratkaisuja.
Alueella on lisattava kasvillisuuden ja valaistuksen méaaraa.

Merkinndlla on osoitettu Tampereen kaupungin omistuksessa olevat tai omistukseen
hankittavat Lielahden osayleiskaavan maankaytt6d palvelevat Kkatualueet. Alueen
lapikulkureittien, Lielahdenkadun, Enqgvistinkadun sekd sen jatkeen ja Turvesuonkadun
rakentamisen ja/tai saneeraamisen yhteydessa katualueilla on toteutettava hulevesien
hallintatoimia, mm. viherpainanteita, toimenpiteiden avulla voidaan samanaikaisesti edistaa
katualueiden vehreyttéd ja esteettisyytta.
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Kartta 1

Sv-2

SUOJAVYOHYKE

Alueelle saa sijoittaa elintarvikeliikkeita tai niiden kasittelyyn tarvittavia toimitiloja |aheisen
kemiantehtaan aiheuttaman terveysriskin poistuttua.

Viereisen kemiantehtaan kayttdmét ja varastoimat kemikaalit aiheuttavat vapautuessaan
elintarvikkeiden saastumisen.

Kartta 1
pv-1
VEDENHANKINTAA VARTEN TARKEA POHJAVESIALUE

Kartta 2

TARKEA POHJAVESIALUE

Epé&puhtauksia sisédltdvien hulevesien imeytyminen pohjavesialueen maaperaan tulee estaa.
Liikennoitavilla alueilla tulee kayttdd pohjavesisuojausta tai ne tulee paallystaa vetta
lapaisemattomalla pintamateriaalilla.

Lielahden osayleiskaava-alue sivuaa Epilanharju-Villild —pohjavesialuetta. Merkittavin osa
pohjavesialueelle sijoittuvasta maankaytosta on kantatien 65 aluetta.

Kartta 1
Sr
SUOJELTAVA RAKENNNUS

Merkinnalla on osoitettu Museoviraston ja M-Realin rakennusperinnén vaalimista
koskevassa yhteistydsopimuksessa maaritellyt kulttuurihistorialliset kohteet, jotka yhtio
sitoutuu sailyttamaan.

Kartta 1

ty

TEOLLISUUSALUEEN OSA, JOLLA YMPARISTO ASETTAA TOIMINNAN LAADULLE
ERITYSIA VAATIMUKSIA

Merkinndlla rajattu alue sijaitsee M-Realin teollisuusalueella Lielahdenkadun varressa.
Alueelle sijoittuva toiminta ei saa aiheuttaa melu- tai muuta haittaa eika liikenteellisia riskeja
viereisille asuntoalueille tai Lielahden ja Harjuntaustan koulujen oppilaille.

Kartta 2
PAAULKOILUREITTI

Merkinnalla on osoitettu kantakaupungin yleiskaavan mukainen hiihtoon, kévelyyn tai
maastopyorailyyn tarkoitettu ulkoilureitti.

Kartta 2
KEVYEN LIIKENTEEN PAAREITTI

Merkinnalla on osoitettu olemassa olevat jalankulkuun ja py6railyyn tarkoitetut yhteydet.

Kartta 2

KEVYEN LIIKENTEEN YHTEYSTARVE

Merkinndlla osoitetaan alueet, joilla kevyenliikenteen yhteyksien toteuttamiseen on
Kiinnitettava erityistd huomioita.

Merkinnalla on osoitettu alueet, joiden vélinen kevyen liikenteen yhteys on kaavaratkaisun

toteutumiseksi tarpeellinen.
]
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Kartta 2

il

JOUKKOLIIKENTEEN KEHITTAMISKAYTAVA

Merkinndlla osoitetaan joukkoliikenteen korkean palvelutason péaareitit. Yksityiskohtaisessa
suunnittelussa tulee luoda edellytykset joukkoliikenteen kehittamiselle.

Aluevarausmerkinnalla on kuvattu valtakunnallisen p&aradan alue sekd joukkoliikenteen
kannalta keskeiset katualueet. Rautatieliikenteen alueelle osoitetulla joukkoliikenteen-
yhteystarvemerkinnalla tarkoitetaan = Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenne-
jarjestelmaksi suunniteltua pikaraitiotiehanketta. Katualueilla joukkoliikenteen kehittamis-
toimenpiteet kohdistuvat nykytilanteessa bussiliikenteen toiminnan edistamiseen,
tulevaisuudessa mahdollisesti pikaraitiotien sovittamiseen katualueille. Merkinnén tavoite
on varmistaa, etta joukkoliikenteen pysakkien sijoittelu ja kevyenliikenteen yhteyksien
korkeatasoinen muodostaminen niille huomioidaan katualuetta ja sen ymparistéa
koskevassa tarkemmassa suunnittelussa.

Kartta 2
YLI- TAI ALIKULKU
Merkinnalla osoitetaan kevyenliikenteen ohjeellinen sijainti.

Alueen siséisten kevyenliikenteen yhteyksien sujuvuuden ja turvallisuuden parantamiseksi
Lielahdenkadun kohdalle on osoitettu kaksi kevyenliikenteen alikulkua.

Kartta 2

110 kV:n SAHKOLINJA (punainen)

Sahkdlinja tulee sijoittaa maakaapeliin, joka on huomioitava ymparistda koskevissa
suunnitelmissa.

Lielahden uuden hypermarketin sekd Lielahden keskusta-alueen ja sen lapi kulkevan
katuyhteyden vélitttmassa laheisyydessd olevan 110kV:n ilmajohto tulee sijoittaa
maakaapeliin rakentamisen yhteydessa. Kaupunkikuvallisista syistd on toivottavaa, etta
ilmajohdon sijoittamista maakaapeliin tutkitaan koko osayleiskaava-alueen osuudella.

Kartta 2
110 kV:n SAHKOLINJA (musta)

M-Realin tehdasalueelle tarvittavan sahkonsiirron johtojen ja rakennelmien tilantarve.
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8. KAAVAN TOTEUTUKSEN AJOITUS

Osayleiskaavan toteutus on aloitettu Tampereen kaupunginhallituksen suunnittelujaoston
21.2.2005 hyvaksyman asemakaavoitusohjelman mukaisesti. Lielahden Prisman asemakaavoitus
on kaynnistetty asettamalla kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma néhtaville 12.5.-2.6.2005
valiseksi ajaksi. Lisdksi asemakaavan laatimista koskeva aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu on
kayty 12.9.2005. Osayleiskaavaratkaisussa edellytetty Taninkatu 1:ss& sijaitsevan
paivittdistavarakaupan yksikon siirtymista koskeva asemakaava laaditaan samanaikaisesti.

Osayleiskaavan keskeinen liikennetta palveleva ratkaisu on uuden katuyhteyden rakentaminen
Engvistinkadun ja Turvesuonkadun valille. Rakennettavasta uudesta hypermarkettiyksikdsta
alheutuva liikennetuotos edellyttdd, etta katuyhteys toteutetaan samanaikaisesti uuden
hypermarketin rakentamisen kanssa. Tampereen kaupungin kiinteistotoimella on kaynnissa
toteuttamiseen tadhtddva maahankintaprosessi, jonka jalkeen rakennettavalle katualueelle laaditaan
asemakaava. Liikenteellisen toimivuuden osalta on jo meneillddn osayleiskaavan
rinnakkaisvaylaratkaisuun ja -sijoitukseen perustuva uuden hypermarketti- ja keskusta-alueen
suunnittelu.

Osayleiskaavaratkaisun mukaisia poikkeamishakemuksia ja niihin liittyvid asemakaavan-
muutoshakemuksia on laadittu tai vireilld osoitteissa Sellukatu 5, Sellukatu 8, Turvesuonkatu 11 ja
Turvasuonkatu 15.

Osayleiskaava-alueella 1.3.2008 saakka voimassa oleva rakennuskielto kumoutuu alueella
vahvistuvien asemakaavojen myo6ta. Asemakaavan muuttamisen tarpeellisuus harkitaan
tapauskohtaisesti rakentamisen tultua ajankohtaiseksi.

9. TOTEUTUKSEN OHJAUSTA KOSKEVIA SUUNNITELMIA

Osayleiskaavaa laadittaessa Tampereen kaupunki on teettanyt ulkopuolisilla konsulteilla tarkempia
suunnitelmia alueen ymparistoon liittyvien ongelmien ratkaisemiseksi.

Hulevesien hallintaa koskevan suunnitelman on laatinut Suunnittelukeskus Oy. Liikenneymparistén
kehittdmistd koskevan suunnitelman on laatinut WSP LT-konsultit, joka jatkaa toteuttamiseen
tahtddvan liikennesuunnitelman laatimista. Uuden keskusta-alueen kaupunkikuvaa ja
rakentamisentapaa on tutkittu Arkkitehtitoimisto Eero Lahti Oy:n suunnitelmassa.

Hulevesien hallintaa koskevia tarkempia suunnitelmia edellytetdén tehtdvaksi osayleiskaavan
alueella laadittavien asemakaava- ja katusuunnitelmien yhteydessa.

Uuden keskusta-alueen ja sen |&pi linjatun katualueen suunnittelu tulee toteuttaa
yhtendissuunnitelman pohjalta. Suunnitelmassa on otettava huomioon myés hypermarkettialueen
kaupunkikuvallinen ja toiminnallinen liittyminen keskusta-alueeseen.

Pohjanmaanradan maaperddn aiheuttama mahdollinen tarind on otettava huomioon Turvesuon-
alueen rakentamisen yhteydessa.

Tiehallinto, Tampereen kaupunki sekad Pirkanmaan liitto ovat laatineet vuonna 2004 ns.
rantavaylan kehittamistd koskevan selvityksen. Sen mukaan kantatien 65 ja Engqvistinkadun
liittymassa tulee varautua Tampereen keskustaan suuntautuvan eritasoliittyman rakentamiseen.

L _________________________________________________________________________]
LIELAHDEN OSAYLEISKAAVA SELOSTUS 47



L _________________________________________________________________________]
48 LIELAHDEN OSAYLEISKAAVA SELOSTUS



LIELAHDEN
OSAYLEISKAAVA

SELOSTUKSEN LIITE 1.

TAMPEREEN KAUPUNGIN HAKEMUS
LIELAHDEN OSAYLEISKAAVAN
HYVAKSYMISEKSI SEUTUKAAVASTA
POIKETEN (8 s)

YMPARISTOMINISTERION
14.12.2004
PAIVATTY PAATOS, ETTA
LIELAHDEN OSAYLEISKAAVA
VOIDAAN HYVAKSYA
SEUTUKAAVASTA POIKETEN (5 s)

Tampereen kaupunki
Yhdyskuntapalvelut
Suunnittelupalvelut

Yleiskaavoitus






%

TAMPEREEN KAUPUNKI
Yhdyskuntapalvelut 7.6.2004

YMPARISTOMINISTERIO

Lielahden osayleiskaava

YLEISKAAVAN HYVAKSYMINEN SEUTUKAAVASTA POIKETEN

Tampereen kaupunki pyytda ympéristoministerioltd maankaytto- ja
rakennuslain (132/1999) 210§:n 2 momentin mukaista suostumusta
hyvaksya Lielahden alueen osayleiskaava 1997 vahvistuneesta Pir-
kanmaan 3. seutukaavasta poiketen. Tampereen kaupunki on pyy-
tanyt asiasta 13.4.2004 paivatylla kirjeelld lausunnot Pirkanmaan lii-
tolta, Nokian ja Ylojarven kaupungeilta seka Pirkkalan kunnaita.

Lielahden osayleiskaava ja kaava-alueen sijainti

Lielahden osayleiskaava-alue sijaitsee noin viisi kilometria Tampe-
reen keskustasta lanteen rajautuen pohjoispuoleltaan asuntoaluei-
siin, itdpuoleltaan N&sijarveen, eteldssa kantatiehen 65 ja lannessa
Ylojarven rajaan saakka ulottuvaan Vakosuonpuistoon.

Alueella voimassa olevassa Pirkanmaan 3. seutukaavassa paa-
sisdantuloreittiin rajautuvat alueet on osoitettu palvelujen ja hallinnon
alueiksi ja muut alueet teollisuusalueiksi. Kantakaupungin 2000 vah-
vistetussa yleiskaavassa Lielahdenkadun ymparistd on osoitettu
kauppa- ja palveluvaltaisen yritystoiminnan alueeksi ja muut alueet
teollisuus- ja varastoalueiksi seka tuotantovaltaisen yritystoiminnan
alueiksi.

Seutukaavan ja kantakaupungin yleiskaavan teollisuusalueilla on lii-
ketoimintaa. Pyrkimyksia liiketoiminnalle varatun alueen laajentami-
seksi ilmenee koko ajan.

Osayleiskaavalla pyritddn selvittdmaan kaupallisten palveluiden ja
tyopaikkatoimintojen keskindinen suhde, varmistamaan teollisuuden
kehitysmahdollisuudet ja selvittdmaan toisarvoisessa kaytdssa ole-
vien maa-alueiden maankaytté sekéd tutkimaan aluekokonaisuuden
maankayttdmahdollisuudet ja Lielahden asema koko kaupungin pal-
velukeskusverkossa.

Lielahden kehitys

Lahtdkohtana Lielahden teollisuusalue-historialle ja alueen maan-
kayton muutokselle on nykyisen M-Realin paikalla aloitettu puunja-
lostusteollisuus 1900-luvun alussa. Viela 1970-luvulle saakka, kun
alueen ensimmaiset asemakaavat valmistuivat, alueen sijainti kau-
pungin reuna-alueella oli edullinen teollisuus- ja tydpaikkatoimin-
noille.

Postiosolte
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VaestOkehityksestd johtuen kaupunkirakenteen reuna-aluetta ja
sen maankayton muutosta on Tampereen osalta tarkasteltava nyt
koko kaupunkiseudun nakékulmasta. Tampereen kaupungin vaesto
on kokonaisuudessaan kasvanut 1970-luvun puolivalistd vuoteen
2003 mennesséa yli 30.000 asukkaalla, josta lounaiselle ja luoteisel-
le suuralueelle on kohdistunut ldhes 10.000 asukaan lisdys. Myés
Yléjarven kunnan vakiluku on 1970-luvun puolivalista kaksinker-
taistunut, n. 10.000 asukkaalla. Nykyisen kasvuennusteen mukaan
vaestdn odotetaan kasvavan Lansi-Tampereella vield 5.000 asuk-
kaalla vuoteen 2020 mennessd. Asumisen levittdytyessd yha laa-
jemmille alueille syntyy tarvetta myos uusille keskuksille. Lielahden
osalta tama kehitys on ollut ndhtavissd jo 1980-luvun puolivilista
alkaen, jolloin alueelle alkoi sijoittua yha enemman kaupallisia pal-
veluja. Varsinainen alueen muutos on tapahtunut 1990-luvun la-
man jalkeising vuosina elinkeinorakenteen selvasti muuttuessa.

Elinkeinorakenteen muutos ilmenee vertailtaessa teollisuus- ja pal-
velutyopaikkojen jakaumaa 1970- luvun alkupuolelta tdhan péi-
vaan. 1970-luvun alussa teollisuus- ja palvelutydpaikat jakautuivat
tasan, mutta vuoteen 2002 mennessa yksityisen ja julkisen sektorin
palvelutydpaikkojen osuus on kasvanut 66,8 prosenttiin. Nain suuri
ero elinkeinorakenteessa, samoin kuin tuotantotapojen muutokset
ja teollisuustuotantoon kohdistuvat lisdantyvat vaatimukset ympa-
ristén huomioonottamisesta, vaikuttavat vaistamatta maankaytto-
mahdollisuuksiin kaupunkirakenteen sisalla.

Lielahden asema palvelukeskusverkossa on muuttunut 1989 aloite-
tun kantakaupungin yleiskaavan laatimisen jédlkeen. Vuonna 2000
vahvistetussa yleiskaavassa Tampereen ydinkeskuksen lisaksi
Tampereella on kolme aluekeskusta, Linnainmaan Kaoilliskeskus,
Hervanta ja Lansi-Tampereella Tesoma. Léntisen Tampereen alu-
eella kaupallisten palveluiden kehitys on suuntautunut l&hes koko-
naisuudessaan Lielahteen ja talla hetkelld Lielahti on Tampereen
ydinkeskustan jalkeen vilkkain kauppapaikka Tampereen kaupunki-
seudulla. Julkisten palveluiden osalta Lielahti on vield muotoutu-
massa, mutta Lansi-Tampereen vaestomaara edellyttaa jo nyt jul-
kisten palvelujen lisarakentamista. Tulevaisuudessa tapahtuvaa
muutosta on odotettavissa osayleiskaava-alueen valittdmassa 1a-
heisyydessa olevalla n. 74 ha:n suuruisella seutu- ja yleiskaavan
selvitysalueella, joka toteutunee asuntovaltaisena alueena lisaten
entisestddn tarvetta keskustapalveluille myds Lielahteen.

Syita palvelutarjonnan sijoittumiselle Lielahteen on |16ydettavisséd sen
maantieteellisistd ja liikkenteellisistd ominaisuuksista. Maantieteelli-
sesti merkittdva Lansi-Tampereen kaupunkirakennetta muovaava
tekija on Epilanharju, jonka molemmin puolin olevat kaupunginosat
ovat syntyneet ja kehittyneet erillisind kokonaisuuksina. Harju
muodostaa merkittdvdn maastollisen esteen nykyisen Tesoman
aluekeskuksen ja harjun pohjoispuolella olevan Lielahden vilille.
Estevaikutus on huomattava varsinkin kevyen liikkenteen kayttajille.
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Maisemarakenteella on ollut selva vaikutus myos lansiosien likken-
neverkon muotoutumisessa. Lielahden osayleiskaava-aluetta sivu-
aa Vaasaan johtava kantatie 65, joka on valtakunnallinen paavayla
ja siten yksi Tampereen sisdantuloteista. Palvelukeskittymien syn-
tymisen ja elinvoimaisuuden kannalta keskeistd on niiden saavu-
tettavuus. Lielahti on lahialueen asukkaiden helppo tavoittaa seka
se on kunta- ja maakuntarajan yli tehtavien tyd- ja asiointimatkojen
varrella.

Lielahden osayleiskaavaluonnos

Nahtavilla ollut osayleiskaavan luonnos 3 on yhdistetty aikaisemmin
nahtavilld olleista luonnosvaihtoehdoista. Luonnoksessa on esitetty
erillinen aluekeskustoimintojen alue Lielahteen hakeutuvan erikois-
kaupan ja muiden keskustahakuisten palveluiden sijoittumismahdol-
lisuuksien turvaamiseksi. Palvelutarjonnan monipuolistamistavoit-
teen lisaksi keskusta alueelle tavoitellaan korkealuokkaista ilmetta,
jonka heijastuisi koko Lielahden kaupunkikuvaan alueella tapahtu-
van toiminnallisen muutoksen myéta. Liséksi osayleiskaavaluonnok-
sessa Lielahteen on esitetty yhden paivittaistavarakaupan yksikén
siityminen ja kasvumahdollisuus hypermarketiksi sekd yhden alu-
eella olevan hypermarketin uusi sijoituspaikka sekd naista siirtymi-
sistd aiheutuvat lilkkennejarjestelyt.

Osa alueen teollisuus- ja varastoalueiksi osoitettuja alueita on varat-
tu tyopaikkatoiminnoille. Alueella toimivalle raskaalle- ja pienteolli-
suudelle on esitetty tarvittavat aluevaraukset, lisdksi varauksia on
esitetty Myllypuronkadun luoteispuolelle.

Osayleiskaavatyd on aloitettu ymparistélautakunnan 5.2.2002 teke-
malla paatokselld. Kaavan sopeutumisesta seutukaavaan on kayty
viranomaisneuvotteluja.

Perustelut poikkeamiselle

Lielahden osayleiskaava poikkeaa seutukaavan aluekeskusluokituk-
sesta. Tampereen kaupungin alakeskukset on osoitettu seutukaa-
vassa keskustatoimintojen aluevarauksin. Seutukaavassa Lielahden
keskusta on osoitettu palvelujen ja hallinnon alueeksi eika se néin ol-
len sisally seutukaavan Tampereen kaupungin sisdiseen keskus-
luokitukseen.

Lisaksi seutukaavassa teollisuustoimintojen alueeksi varattuja aluei-
ta esitetddn osayleiskaavassa muutettaviksi kaupallisten palveluiden
alueiksi noin 45 ha:n alalta ja tydpaikkatoimintojen alueeksi noin 11
ha:n alalta. Kaupallisten palveluiden kokonaiskerrosalan laskennalli-
nen enimmaislisdys alueella nyt voimassa oleviin asemakaavoihin
verrzattuna on naiden aluevarausmuutosten perusteella noin 100.000
k-m<.
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Tampereen kaupunki pyytda ympéaristéministeriéltd suostumusta
poiketa voimassa olevasta seutukaavasta Lielahden osayleiskaavan
hyvaksymiseksi. Poikkeamisen perusteluiksi esitimme seuraavia
syita:

Maanké&yttd- ja rakennuslain 210.2 §:n mukaan:

"sen estamattd, mitd seutukaavan oikeusvaikutuksista on saadetty,
kunta voi kuitenkin asianomaisen ministerién suostumuksella ja
maakunnan liittoa kuultuaan erityisestd syysta hyvéksya yleiskaa-
van seutukaavasta poiketen, jos yleiskaavan laatimisen yhteydessa
seutukaavassa osoitettu maankayttératkaisu todetaan vanhentu-
neeksi.”

Seutukaavan vanhentuneisuus

Seutukaavan tavoitteen mukaan Lielahti on luokiteltu merkittavaksi
tybpaikka-alueeksi osoittamalla koko tarkastelualueen maapinta-
alasta teollisuusalueiksi 84% (180 ha). Tarkastelualueen pinta-
alasta loput 16% (36 ha) on palvelujen ja hallinnon aluetta. Teolli-
suusaluevaraus on ylimitoitettu toteutuneeseen kehitykseen verrat-
tuna, silld teollisuusalueeksi luokiteltavaa maa-aluetta on Lielahden
tarkastelualueella talla hetkelld kdytéssa vain n. 80 ha. Rakentama-
tonta teollisuusalueeksi asemakaavoitettua maa-aluetta on tdman
lisdksi Myllypuronkadun luoteispuolella n. 24 ha. Palvelujen ja hal-
linnon aluetta Lielahteen on seutukaavassa varattu n. 36 ha, mutta
kaupallinen alue on jo laajentunut n. 70 ha:n alueeksi ja paine ta-
man suuntaiselle kehitykselle on edelleen voimakas.

Lielahdessa on talla hetkella useita vahittdiskaupan suuryksikéita.
Yhteensd kaupallisten palvelujen tiloja on Lielahdessa lahes
100.000 k-m?, josta paljon tilaa vaativan kaupan osuus on noin 2/3.
Muuta erikoiskauppaa alueella on n. 23.000 k-m? ja paivittaistava-
rakauppaa n. 12.000 k-m?. Véiestépohjaa Lielahden kaupallisille
palveluille on Lansi-Tampereella n. 42.000 asukasta, joista kahden
kilometrin saavutettavuusalueella noin 20.000. Erikoiskaupan kes-
kuksena Lielahti palvelee koko 300.000 asukkaan kaupunkiseutua.

Pirkanmaan maakuntakaavan laatiminen on kdynnistetty ja kaavan
valmisteluaineisto on ollut nahtavilld syksyn 2003 aikana.
Valmisteluaineistossa esitetty Lansi-Tampereen alakeskusrakenne
noudattaa tapahtunutta kehitystd ja Tampereen kaupungin
tavoitteita  siten, ettd myds Lielahteen on  merkitty
keskustoimintojen alakeskus. Tesoman merkitys aluekeskuksena
on edelleen merkittdvd monipuolisten julkisten palveluiden vuoksi
ja Tampereen kaupunki kehittdd kumpaakin, sek& Lielahtea ett
Tesomaa, samantasoisina alakeskuksina.

Maakuntakaavaluonnoksessa on Lielahden teollisuusaluevarausta
supistettu huomattavasti voimassa olevaan seutukaavaan verrattu-
na. Teollisuusalueeksi on merkitty ainoastaan M-Realin tehdasalue.
Muu osa seutukaavassa teollisuusalueiksi merkityistd alueista on
maakuntakaavaluonnoksessa osoitettu tydpaikka-alueeksi.

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi Sahkdposti ja kolisivu
PL 487 Aleksts Kiven katu kaava kirjaamo@il tampere fi
33101 TAMPERE 1416 C, 4 krs (031314 611 {03) 3146 6183 www lampere.fif



TAMPEREEN KAUPUNKI 5(8)
Yhdyskuntapalvelut 7.6.2004

Yleiskaavan sopeutuminen seutukaavan kokonaisuuteen

Seutukaavan keskusverkko koskee Tampereen alakeskusten osal-
ta kaupungin siséistd yhdyskuntarakennetta. Lielahden alueen
ominaisuudet ovat seutukaavan alakeskusluokituksen mukaiset.
Osayleiskaavan tavoitteiden osalta Lielahden osayleiskaava toteut-
taa myos MRL:n 28§:n tarkoittamia maakuntakaavan sisaltévaati-
muksia.

Lielahden osayleiskaavan maankayttératkaisu on toimiva ja talou-
dellinen yhdyskuntarakennetta kestéavan kehityksen periaatteiden
mukaisesti edistéva ratkaisu, joka on yksi seutukaavan keskeisim-
misté tavoitteista. Lielahden osayleiskaavaratkaisussa ei varata
uusia alueita rakentamisen piiriin vaan olemassa olevan infrastruk-
tuurin kayttda tehostetaan, jonka vuoksi esitetty maankéayttoratkai-
su ei aiheuta tarpeetonta kaupunkiseudun rakenteellista hajautu-
mista. Myds osayleiskaavaan sisaltyvat vahittaiskaupan suuryksikot
sijoittuvat litkenteellisesti keskeiselle jo kaupalliseksi keskittyméaksi
rakentuneelle alueelle yhdyskuntarakenteen sisélle.

Lielahden osayleiskaavaty6ta varten laaditussa kaupallisten vaiku-
tusten arvioinnissa ja vuonna 2001 valmistuneessa Tampereen
kaupunkiseudun kaupan mitoitus- ja sijoitus-selvityksessa todetaan
samansuuntaisesti, ettd Lansi-Tampereella on paivittaistavarakau-
pan myyntipinta-alan kasvulla selvat ostovoiman kasvuennusteisiin
perustuvat edellytykset. Paivittaistavarakaupan lisdyksen myota
asiakkaat hyotyvat palvelun monipuolistumisesta ja Kkilpailluista
hinnoista. Toisaalta jo nyt kannattavuusrajalla toimivien lahialueen
pienmyymaléiden karsiutuminen saattaa harventaa palveluverkkoa.

Lielahden osayleiskaavaluonnoksen mahdollistama erikoiskaupan
myyntipinta-alan lisdys on suurempi kuin kaupallisten vaikutusten
arviointiraportin mukainen ostovoiman kasvuennusteeseen perus-
tuva pinta-alan lisays olisi. Erikoiskaupan kasvua on osayleiskaa-
valuonnoksessa pyritty ohjaamaan erityisesti paljon tilaa vaativan
kaupan suuntaan, joka pyrkii keskittymaan voimakkaasti joka tapa-
uksessa. Muun erikoiskaupan myyntipinta-alan kasvusta Lielah-
dessa aiheutuvat vaikutukset voidaan kohdistaa selkeammin |&-
himpien naapurikuntien keskustoihin sekd Tesoman aluekeskuk-
seen. Erikoiskaupan sijoittumista ohjaa kuitenkin ensisijaisesti alu-.
eiden vetovoimaisuuteen ja kilpailukykyyn liittyvat tekijat. Lielah-
dessa uusi erikoiskauppa tulee sijoittumaan kaupunkirakenteessa
jo olemassa olevaan keskukseen.

Todelliseksi keskustaksi toteutuessaan on luontevaa, ettéd Lielah-
teen sijoittuu  myds keskustahakuista erikoiskauppaa, sills
monipuoliseksi keskustakokonaisuudeksi rakentuessaan
kaupunkikuvalliset ja toiminnalliset vaatimukset edellyttavat
riittavaa  joustavuutta  toimintamahdollisuuksissa.  Lielahteen
tavoiteltu monipuolinen palvelutarjonta on jo osittain 18ydettavissé
alueelta, mutta vasta nyt osayleiskaavan laatimisen yhteydessé
alueen kaupallisuuden lisdantymisen vaikutuksia arvioidaan.
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Osayleiskaavaluonnoksen toteutumisesta aiheutuvat kaupalliset
vaikutukset on esitetty arvioinnissa siten, ettd sallitut myyntipinta-
alan lisaykset toteutuvat kokonaisuudessaan vuoteen 2010 men-
nessa. Arviointiin liittyy kuitenkin epavarmuustekijand kaupan
hankkeiden toteutumisen aikataulu, jota nykytilanteessa ei voida
ennakoida tarkasti. Vaikutusten voidaan olettaa olevan ostovoiman
suuntautumisen suhteen pienemmat tarkasteluajanjaksoa pidem-
malla aikavalilla.

Viimeisin erikoiskaupan kehittymistd ennakoiva selvitys Tampereen
kaupunkiseudulta on valmistunut 1.4.2004 kun Pirkanmaan liitto
teetti maakuntakaavoitusta varten tarkistuksen Tampereen kau-
punkiseudun kaupan mitoitus- ja sijoitusselvitykseen. Selvityksessa
on kaytetty kahta tarkasteluajanjaksoa, joista my&haisempi ulottuu
vuoteen 2020 saakka. Selvityksen mukaan kaupunkiseudun lansi-
osassa on ostovoiman kasvun mahdollistamaa erikoiskaupan vaja-
usta vuoteen 2010 mennessa n. 54.000-64.000 k-m? ja vuoteen
2020 mennessa n. 68.000-80.000 k-m? (luvuissa ei ole mukana
moottoriajoneuvojen kauppaa). Laskelmat perustuvat ostovoiman
kasvuennusteisiin, jotka selvityksen mukaan ovat parhaiten suun-
taa antavia kaupunkiseudun lansiosassa merkittavan ulkopuolelle
siirtyvan ostovoiman vuoksi. Siirtyma kohdistuu huomattavassa
maarin Tampereen keskustaan, ilman tata siirtymaa kaupunkiseu-
dun l&nsiosien laskennallinen erikoiskaupan lisdys olisi vuoteen
2020 mennessa 156.000-184.000 k-m®.

Erityiset syyt

Tampereen kaupungin ndkemyksen mukaan Lielahden osayleis-
kaavan maankayttdratkaisu tarjoaa voimassa olevaa seutukaavaa
paremmat edellytykset seka asukkaiden hyvinvoinnin ja palveluiden
saatavuuden turvaamiselle ettd elinkeinoelaman vaatimuksille.

Lielahden nykyistd vetovoimatekijaa hyddyntaméalld MRL:n edellyt-
tamiin ympariston laatukysymyksiin voidaan asettaa nykyista kor-
keatasoisemmat vaatimukset. Tastd tavoitteesta osoituksena on
osayleiskaavatyon yhteydessa Tampereen kaupungin tilaama erilli-
nen liikenteen ja kaupunkikuvan parantamissuunnitelma, jossa
madriteltyja periaatteita kdytetdan hyvaksi koko kaava-alueen ym-
paristbtkuvan parantamisessa. Lisdksi varsinaisesta keskusta-
alueesta laaditaan asemakaavoituksen pohjaksi oma suunnitel-
mansa, johon pyritdan sisallyttdamaan alueen kehittdmista rajoitta-
vat tekijat kestdvan ja hyvélaatuisen lopputuloksen aikaansaami-
seksi.

Muilta osin alueelle varatun laajan teollisuustoimintojen alueen to-
teutuminen ei ole nykypaivan yhteiskunnallisen kehityksen valossa
realistista. Ymparistohairiéta aiheuttavan toiminnan sijoittuminen
lahelle asuntoalueita ja muita taajamatoimintoja on ristiriidassa
asukkaiden viihtyvyys- ja turvallisuustavoitteen kanssa eikd se ta-
kaa myoskaan teollisuuden tarvitsemia toimintaedellytyksia.

Posticsoite Kayntiosoite Puhelin Faksi Séhkoposti ja kolisivu
PL 487 Aleksis Kiven katu kaava kirjaamo@!lt tarnpere fi
33101 TAMPERE 14 - 16 C. 4. krs, {03} 314 611 {03) 3146 8193 www . tampere. fi/
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Yhdyskuntapalvelut

7.6.2004

Valtaosa alueelle viimevuosina laadituista asemakaavanmuutoksis-
ta on kohdistunut teollisuustonttien kayttdtarkoituksen muutoksiin ja
kaupallisen toiminnan laajentamiseen.

Erityisend Lielahden palvelukeskittymaa tukevana syyna voidaan
pitdd Lansi-Tampereelle kohdistuvien liikenteellisten olosuhteiden
huomattavaa parantumista. Joukkoliikenteen osalta kaupunkiseu-
dulla tutkitaan mahdollisuutta ottaa kayttéon raideliikenteeseen pe-
rustuva joukkoliikennejarjestelma. Joukkoliikenteen toimintaedelly-
tykset parantuvat selvasti myds suunnitellun rantavaylan paranta-
missuunnitelman toteuduttua.

Liikenteen perusratkaisut edesauttavat jo lahitulevaisuudessa
Tampereen lansiosien kaupunkirakenteen tiivistdmista ja lisdraken-
tamista. Lielahden vaikutuspiirin kuuluvan Santalahden rakentumi-
nen asuntoalueena on toteutumassa, silla alueen osayleiskaavan
valmistelua jatketaan parhaillaan. Edelleen seutukaavassa selvi-
tysalueeksi merkityn Lielahden pohjoisosan rakentumista paaosin
asuntoalueeksi voidaan ryhtya suunnittelemaan lahivuosien aikana.

Alueelle taytyy laatia osayleiskaava olevien ja uusien kaupan suur-
yksikéiden sijoituksen, yksikkdkoon ja laadun maarittdmiseksi, kos-
ka Lielahteen ei ole osoitettu C-aluetta seutukaavassa eika kanta-
kaupungin yleiskaavassa.

Kaupan hankkeiden kiireellisyys edellyttaa yleiskaavan hyvéaksy-
mista siirtymasaanndksen (MRL 210.28) nojalla, jotta kaavajarjes-
telmdn joustavuutta voidaan lisatd maakuntakaavatyén ollessa
kesken (HE 101/1998).

Tampereen kaupunki pyytaa ymparistoministeriéta antamaan suos-
tumuksensa Lielahden osayleiskaavan hyvaksymiseksi siltd osin
kun se poikkeaa voimassa olevasta Pirkanmaan 3. seutukaavasta.

Esa Kotilahti
Apulaiskaupunginjohtaja
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Hanvisning

Asia YT EISKAAVAN HYVAKSYMINEN SEUTUKAAVASTA POIKETEN

Arende

Suostumuspyyntd

Tampereen kaupunki on pyytdnyt ympéristoministerioltd maankayttd- ja rakennuslain
(132/1999) 210 §:n 2 momentin mukaista suostumusta hyviksy# Lielahden alueen
osayleiskaava vuonna 1997 vahvistuneesta Pirkanmaan 3. seutukaavasta poiketen.

Kaupunki on tarkentanut suostumuspyyntod 5.7.2004 pdivitylld osayleiskaavaluonnoksella
3b.

Kaavatilanne

Lielahden osayleiskaava-alue sijaitsee noin viisi kilometrid Tampereen keskustasta ldnteen.
Voimassa olevassa seutukaavassa kantatien 65 ja alueelle johtavan sisdéntulokadun liitty-
méin ympéristd on osoitettu palvelujen ja hallinnon alueeksi (P). Muu osa alueesta on teol-
lisuustoimintojen aluetta (T). Seutukaavassa palvelujen ja hallinnon alueeksi on osoitettu
seudullisesti merkittivien julkisten tai yksityisten palvelujen ja hallinnon alueita. Teolli-
suustoimintojen aluevarausmerkinnilld on puolestaan osoitettu teollisuus-, varasto-, toi-
misto- ym. vastaavaan kédyttGon laajoja alueita niihin kuuluvine liikennealueineen, suoja-
vyohykkeineen ja yhdyskuntateknisen huollon alueineen.

Ympéristdministerion vuonna 2000 vahvistamassa Tampereen kantakaupungin yleiskaa-
vassa Lielahdenkadun liittymén ympéristd on osoitettu kauppa- ja palveluvaltaisen yritys-
toiminnan alueeksi. Muu osa alueesta on osoitettu teollisuus- ja varastoalueiksi seké tuo-
tantovaltaisen yritystoiminnan alueiksi.

Syyskuussa 2004 nihtévilld olleessa Pirkanmaan maakuntakaavaehdotuksessa Lielahti on
yksi Tampereen neljéstd keskustatoimintojen alakeskuksesta (ca). Maakuntakaavan kes-
kusverkkoluokituksessa alakeskukset vastaavat palvelutasoltaan kuntatasoa. Valtaosa seu-
tukaavan teollisuustoimintojen alueesta on maakuntakaavaehdotuksessa osoitettu tyopaik-
ka-alueeksi (TP). Vain M-Real Oyj:n nykyinen teollisuusalue on maakuntakaavaehdotuk-
sessa teollisuus- ja varastoaluetta (T).
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Suostumusta on pyydetty yleiskaavaratkaisulle, jossa alueen keskelle Lielahdenkadun var-
teen on osoitettu aluekeskustoimintojen alue (C-12). Yleiskaavaan sisiltyy varaus kahdelle
suurelle vahittidiskaupan suuryksikélle ja kahdelle pienemmaille vihittdiskaupan suuryksi-
kélle. Suurempien yksikdiden (KM-2) myyntipinta-ala saa olla enintin 15 000 m?, josta
péivittaistavaran osuus on enintéén 3500 m”. Pienempien yksiksiden (KM-1) myymalépin-
ta-ala saa olla enintizin 4000 m?, josta péivittdistavarakaupan osuus on enintéin 2000 m’.
Kaavamaiirdysten mukaan C-12 alueelle ei saa sijoittaa MRL 114 §:n mukaista vihittiis-
kaupan suuryksikko6d. Yleiskaavassa on lisdksi kauppa- ja palveluvaltaisen yritystoiminnan
alueita (PK-4), jotka on tarkoitettu yksityisten ja julkisten palvelujen toimitiloille seki pal-
jon tilaa vaativan erikoiskaupan liike-, toimisto- ja varastotiloille. PK-4 alueelle ¢i saa si-
joittaa muita erikoiskaupan yksikkdjd eikd MRL 114 §:n mukaista vihittdiskaupan suuryk-
sikkdd. Loppuosa kaava-alueesta on tydpaikka-aluetta (TP-4) ja teollisuus- ja varastoaluet-
ta (T).

Tampereen kaupungin perustelut seutukaavasta poikkeamiselle

Tampereen kaupunki toteaa suostumuspyynndssidn, ettd Lielahden kaupallisten palvelujen
alue on laajentunut jo noin 70 hehtaarin suuruiseksi, ja paine kaupallisten palvelujen li-
sddmiseksi on edelleen voimakas. Maakuntakaavaehdotuksessa esitetty Lansi-Tampereen
alakeskusrakenne noudattaa tapahtunutta kehitysti ja Tampereen kaupungin tavoitteita si-
ten, ettd myos Lielahteen on merkitty keskustoimintojen alakeskus. Lielahden osayleiskaa-
varatkaisussa ei varata uusia alueita rakentamisen piiriin, vaan olemassa olevan infrastruk-
tuurin kéyttod tehostetaan, minkd vuoksi esitetty maankédyttoratkaisu ei aiheuta tarpeetonta
kaupunkiseudun rakenteellista hajautumista. Lielahden osayleiskaavatyotd varten laaditus-
sa kaupallisten vaikutusten arvioinnissa ja vuonna 2001 valmistuneessa Tampereen kau-
punkiseudun kaupan mitoitus- ja sijoitusselvityksessé todetaan samansuuntaisesti, ettd
Lansi-Tampereella on péivittdistavarakaupan myyntipinta-alan kasvulla selvét ostovoiman
kasvuennusteisiin perustuvat edellytykset. Erikoiskaupan kasvua on pyritty yleiskaavassa
ohjaamaan erityisesti paljon tilaa vaativan kaupan suuntaan, joka pyrkii keskittyméén voi-
makkaasti joka tapauksessa.

Tampereen kaupungin nikemyksen mukaan Lielahden osayleiskaavan maankiyttoratkaisu
tarjoaa voimassa olevaa seutukaavaa paremmat edellytykset sekd asukkaiden hyvinvoinnin
ja palveluiden saatavuuden turvaamiselle ettd elinkeinoeldmin vaatimuksille. Alueelle va-
ratun laajan teollisuustoimintojen alueen toteutuminen ei kaupungin késityksen mukaan ole
nykypéivén yhteiskunnallisen kehityksen valossa realistista. Ympéaristohdiri6itd aiheutta-
van toiminnan sijoittuminen léhelle asuntoalueita ja muita taajamatoimintoja on ristiriidas-
sa asukkaiden viihtyvyys- ja turvallisuustavoitteen kanssa eikd se takaa my&skién teolli-
suuden tarvitsemia toimintaedellytyksid. Erityisend Lielahden palvelukeskittyméi tukeva-
na syynd voidaan pitds suunniteltuja parannuksia Léansi-Tampereen liikenteellisissd olosuh-
teissa.

Pirkanmaan liiton lausunto

Pirkanmaan liitto toteaa lausunnossaan, ettd voimassa olevassa seutukaavassa Tampereen
lantinen aluekeskus sijoittuu Tesomalle, jonka vaikutuspiiriin luetaan my6s Lielahti paikal-
listason palvelukeskuksena. Valmisteilla olevassa maakuntakaavaehdotuksessa esitetdin
Tampereelle neljéd keskustatoimintojen alakeskusta: Hervanta, Linnainmaa, Lielahti ja Te-
soma. Vaikka Tesoma ja Lielahti sijoittuvat maantieteellisesti varsin lihekkiin, jakavat
paidliikenneviylét ja Epilén harju alueet selkeésti omiksi kokonaisuuksiksi, joilla molem-
milla ovat kehittyneet julkiset ja kaupalliset palvelut sekd néihin riittivd véestdpohja. Siten
keskusluokituksen osalta vahvistetun seutukaavan merkinti on vanhentunut ja Lielahden
osayleiskaavan aluekeskusmerkinté (C-12) on maakuntakaavatyotd varten péivitetyn kes-
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kusverkkotarkastelun ratkaisujen mukainen ja vastaa valmisteilla olevan maakunta-
kaavan periaatteita. Seutukaavan T-alueet ovat tind pdivénd entistd selkeammin monipuo-
lisia yritystoiminnan alueita, jonne sijoittuu sekd tuotannollista ettd kaupallista toimintaa.
Maakuntakaavan valmisteluvaiheessa ja ehdotuksessa Lielahden kaltaiset tuotantotoimin-
nan, liike- ja toimistorakentamisen sekd kaupan osin sekoittuneet alueet on esitetty tyo-
paikka-alueen varausmerkinnélld (TP). Taltd osin Lielahden osayleiskaavan maank#ytts-
ratkaisut ovat vahvistetun seutukaavan ja valmisteilla olevan maakuntakaavan periaattei-
den mukaiset.

Kaupan kokonaismitoituksen ja liikennejérjestelyjen osalta liitto viittaa 1.12.2003 anta-
maansa lausuntoon. Liitto katsoo osayleiskaavaluonnoksesta kaupungille antamassaan lau-
sunnossa, ettd padivittdistavarakaupan osalta Lielahden kaavaluonnos on maakuntakaavan
periaatteiden mukainen. Liiton nékemyksen mukaan erikoistavarakaupan osalta kaupunki-
seudulla on muodostumassa ylimitoitusta, jonka vuoksi kokonaistilanteen hallinta edellyt-
tdd yleiskaavassa koko kaupunkiseutua koskevien vaikutusarviointien tarkempaa selvitte-
ly4 ja hankkeiden ajoituksen huolellista arviointia. Erikoiskaupan myyntipinta-alan lisidys
tuo lisdongelmia alueen jo entisestdén ruuhkaiseen liikenteeseen. Téstd syystd Pirkanmaan
liitto katsoo, ettd sekd rantavdyldn kehittdmissuunnitelman ettd pikaraitiotieselvityksen joh-
topditokset tulisi olla kiytettidvissd Lielahden lopullista erikoiskaupan kerrosalaméirad
péitettiessd.

Muut lausunnot

Nokian kaupunki toteaa lausunnossaan, ettd uusien hypermarkettien sijoittuminen Lielah-
teen heikentdisi kaupunkiseudun lidnsiosien muiden uusien kaupallisten hankkeiden toteut-
tamismahdollisuuksia ja jarruttaisi muutenkin kaupan kehittimismahdollisuuksia kaupun-
kiseudun linsiosassa erityisesti Nokialla ja Y16jidrvelld. Suosimalla Lielahden kehitysté
poikkeamismenettelylld pahennetaan kielteisid vaikutuksia muilla alueilla niiden odottaes-
sa maakuntakaavaa. Palvelujen saatavuus ja saavutettavuus eivit kaupunkiseudulla parane
ja jakaudu tasapuolisesti, jos kasvu suunnataan vain muutamaan nykyiseen palvelukeskit-
tymadin, joiden palvelutarjonta on jo nyt varsin kattava ja riittédvd. Osayleiskaavaluonnok-
sessa osoitetut vahittdiskaupan uudet suuryksikot ja muu kaupallisten palvelujen lisdys Lie-
lahteen ovat seudullisesti merkittivid, ja niilli on huomattavia vaikutuksia esimerkiksi No-
kian yhdyskuntarakenteeseen. Nokian kaupunki vastustaa yleiskaavan hyviksymisti ennen
kuin kaupan suuryksikoiden seudullinen verkosto on ratkaistu maakuntakaavassa.

Yidjirven kaupunki suhtautuu kielteisesti Lielahden hypermarkettien ja kauppakeskuksen
sekd maankdyttoratkaisun toteuttamiseen ennen kuin asiat on ratkaistu ja vahvistettu maa-
kuntakaavassa. Luonnoksessa esitetty kaupan mitoitus aiheuttaa kiistatta haitallisia vaiku-
tuksia Y16jdrven kuntakeskuksen palvelujen sdilymiselle ja kehittdmiselle. Lausunnossa
katsotaan, ettd osayleiskaavassa on merkittdvai ylimitoitusta erityisesti muun erikoiskau-
pan myyméldpinta-alan osalta (+ 145 %, 21 800 my-m?). Lisdys on myds ylimitoitettua
paljon tilaa vaativan erikoiskaupan osalta (+ 107 %). Ainoastaan péivittdistavarakaupan
osalta myyntipinta-alan lisdys on kohtuullinen ja kysyntd4 vastaava (+ 24 %) pitkalld tdh-
tdimell4 eli vuoden 2010 jalkeen.

Pirkkalan kunnalla ei ole huomautettavaa suostumuspyynndosta.
Ympiristoministerion vastaus
Ympiéristoministerio antaa suostumuksen Tampereen kaupungin Lielahden osayleiskaavan

muutoksen hyviksymiseen Pirkanmaan seutukaavasta poiketen suostumuspyynnéssi ja
5.7.2004 piaivityssid osayleiskaavaluonnoskartassa 3b esitetylld tavalla.
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Perustelut
Maank#ytts- ja rakennuslain 210 §:n 2 momentin nojalla kunta voi ympéristoministerién
suostumuksella ja maakunnan liittoa kuultuaan erityisesti syystd hyviksyé yleiskaavan
seutukaavan rakennuslain (370/1958) 26 §:n 1 momentin mukaisesta ohjausvaikutuksesta
poiketen, jos yleiskaavan laatimisen yhteydessi seutukaavassa osoitettu maankéyttératkai-
su todetaan vanhentuneeksi. T4ll6in on kuitenkin huolehdittava siitd, ettd yleiskaava sopeu-
tuu seutukaavan kokonaisuuteen ja otettava soveltuvin osin huomioon, mitd maankéytto- ja
rakennuslain 28 §:ssi sidddetidin maakuntakaavan siséltGvaatimuksista.

Osayleiskaavan tavoitteena on muodostaa Lielahdesta Tampereen kaupungin aluekeskus ja
kehittds ja laajentaa alueen kaupallisia palveluja. Vahvistetussa seutukaavassa Tampereen
lintinen aluekeskus on osoitettu Tesomalle. Osayleiskaavaan 81sa1tyy kerrosalaa kaupalli-
sia palveluja varten yhteenséd 203 100 kerrosneliometrid (k-m 3, Osayle1skaava mahdollis-
taa kaupallisten palvelujen kokonaiskerrosalan lisddntymisen nykyisestd noin puolella.
Seutukaavassa alueen maankiyttd painottuu kaupallisten palvelujen sijaan teollisuus- ja
tuotantotoimintaan. Osayleiskaava poikkeaa edelld kerrotuilta osin voimassa olevasta seu-
tukaavasta enemmin kuin seutukaavan yleispiirteisyys sallii.

Lielahdesta on muodostunut yksi Tampereen kaupunkiseudun kaupallisten palvelujen kes-
kuksista ja alueella toimii télld hetkelld useita vihittdiskaupan suuryksikditd. Alue rajautuu
pohjoisessa rakennettuihin asuntoalueisiin. Alueen Nisijérven puoleista osaa hallitsevat M-
Real Oyj:n teollisuuslaitokset.

Pirkanmaan seutukaavan keskusverkkoluokituksessa keskuksen merkitys ja sen suhde toi-
siin Pirkanmaan keskuksiin mi#rdytyy keskuksen palvelujen monipuolisuuden, palvelujen
kéyttajien, tyopaikkojen seki liikenteellisen ja aluerakenteellisen aseman perusteella. Lie-
lahden alueen kaupalliset palvelut ovat lisdéntyneet ja monipuolistuneet merkittdvésti seu-
tukaavan suunnittelutilanteesta. Seutukaavan tavoitteet alueen rakentumisesta paéosin teol-
lisuus- ja tyopaikka-alueeksi eivit ole toteutuneet.

Pirkanmaan muuttovoitto on ollut viime vuosikymmenelld keskiméarin 2000 henked vuo-
dessa. Kasvu on keskittynyt erityisesti Tampereen seudulle. Pirkanmaan seutukaavassa
aluevarausten mitoitus perustuu osaltaan Tampereen kaupungin kohdalla laskelmaan, jon-
ka mukaan kaupungin vikiluvun arvioitiin olevan 192 000 asukasta vuonna 2010. Tampe-
reella 200 000 asukkaan raja ylitettiin kuitenkin jo vuonna 2003.

Kun otetaan huomioon Lielahden alueen maankiytdssé seutukaavan suunnittelutilanteen
jilkeen tapahtuneet muutokset sekd muut olosuhteissa tapahtuneet muutokset, seutukaavaa
on tiltd osin pidettdvid vanhentuneena.

Yleiskaavassa on yhteensd neljd kaupallisten palvelujen aluetta, jolle saa sijoittaa vihit-
tdiskaupan suuryksikén (KM-1 ja KM-2 -alueet). KM-2 tontille, joita kaavassa on kaksi,
saa rakentaa vihittiiskaupan suuryksikon, jonka myyntipinta-ala saa olla enintéén 15000
m?. Toisella ndisti KM-2 tonteista toimii jo vihittdiskaupan suuryksikkd, ja toiselle KM-2
tontille on tarkoitus siirtys toisaalla alueella jo toimiva vihittdiskaupan suuryksikko. Kaksi
muuta vihittdiskaupan suuryksikdéille kaavoitettua tonttia (KM-1) ovat jo rakennettuja
Kaava sallii ndiden yksikéiden laajentamisen myymaélépinta-alaltaan 4000 m*:n suuruisek-
si. Niin ollen kaikki nelji osayleiskaavassa olevaa suuryksikké4 toimivat jo alueella, eikd
osayleiskaavassa ei ole kysymys uudesta kaupan alueen avauksesta vaan jo olevasta kau-
pallisten palvelujen alueesta.

Valtaosa osayleiskaavan mahdollistamasta 104 400 k-m*:n kaupan kokonaiskerrosalan
kasvusta tarkoittaa erikoiskaupan kasvua. Kaava sallii piivittdistavarakaupan kerrosalan
kasvavan nykytilanteesta ainoastaan 3 200 k-m®. Erikoiskaupan kasvusta noin 30 % kos-
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kee muuta erikoiskauppaa kuin paljon tilaa vaativaa kauppaa. Yleiskaavassa ndmé
kaupallisten palvelujen alueet tukeutuvat ja sijoittuvat aluekeskustoimintojen alueen ldhei-
syyteen. Tétd voidaan pitéd yleisten yhdyskuntarakennetta koskevien tavoitteiden mukai-
sena. Erikoiskaupan kasvusta noin 70 % on tarkoitettu paljon tilaa vaativalle kaupalle. Pal-
jon tilaa vaativan kaupan vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja nykyisten ldhipalvelujen
sdilymiseen ovat véhdisemmat kuin péivittdistavarakaupan ja keskustahakuisen erikois-
kaupan vaikutukset.

Osayleiskaava-alue rajautuu Lintulammen ja Lentdvinniemen asuntoalueisiin ja liittyy
niin jo olevaan kaupunkirakenteeseen. Kaavaselostuksessa kdytetyn ldhitarkastelualueen
viestomadrd on 58 000 ja laajemman tarkastelualueen 123 612. Etdisyyksind tarkasteltuna
viiden kilometrin etédisyydelld kaava-alueesta asuu 41 500 henkil64 seitsemén kilometrin
etdisyydelld 69 000 henkilod. Lahitarkastelualueella vékiluvun ennustetaan kasvavan vuo-
teen 2010 mennessi 3,4 % eli runsaat 2000 henkilda.

Vihittdiskaupan suuryksikot tulee pyrkid sijoittamaan ensisijaisesti muiden keskustatoi-
mintojen yhteyteen joko keskusta-alueille tai kaupunkiseutujen alakeskuksiin. Yleiskaa-
vassa vihittdiskaupan suuryksikéille osoitetut alueet sijoittuvat aluekeskustoimintojen alu-
een (C-12) ldheisyyteen. Maakuntakaavaechdotuksessa Lielahti on osoitettu keskustatoimin-
tojen alakeskukseksi (ca). Merkinnilld osoitetaan maakuntakaavassa Tampereen kaupun-
gin alakeskukset palvelu-, hallinto- ja muiden toimintojen alueet ja niihin liittyvét liikenne-
alueet ja puistot seudullisesti merkittdvissd kuntien alakeskuksissa. Merkinnin osoittamalle
alueelle ei saa sijoittaa enempii kuin kaksi péivittdistavarakaupan myymalitiloja sisélta-
vid merkitykseltdin seudullista vihittdiskaupan suuryksikk6d. Maakuntakaavassa merki-
tykseltidn seudullisena vihittdiskaupan suuryksikkona tarkoitetaan Tampereen kaupunki-
seudulla noin 10 000 kerrosneliometrin suuruisia yksikgitd. Yleiskaava mahdollistaa edelld
kerrotun mukaisesti kaksi myyntipinta-alaltaan 15 000 m*:n suuruista vihittiiskaupan
suuryksikkod. Niin ollen yleiskaava on keskusverkkoluokituksen ja seudullisten suuryksi-
koiden méarin osalta maakuntakaavaehdotuksen mukainen.

Edelld esitetyn perusteella ympéristoministeri6 katsoo, ettd osayleiskaava sopeutuu seutu-
kaavan kokonaisuuteen ja ettid seutukaavasta poikkeamiseen on erityisid syitd. Niin ollen
seutukaavasta poikkeamiselle maankéytts- ja rakennuslain 210 §:n 2 momentissa sdddetyt
edellytykset tayttyvit.

Seutukaavasta poikkeamisen on kiytdvi selkeisti ilmi yleiskaavan selostuksesta ja ympé-
ristdministerién suostumus on liitettdvi kaavaselostukseen.
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1. Johdanto

Lielahden osayleiskaavan laatiminen on
aloitettu yhdyskuntalautakunnan

(ent. ymparistolautakunta) paatoksella
5.2.2002, 488.

Lielahden osayleiskaavasta on
aikaisemmin ollut nahtavilla osallistumis- ja
arviointisuunnitelma, 21.2.-6.3.2002 ja
alustavat osayleiskaavan luonnosvaihto-
ehdot (3kpl) 12.9.-14.10.2002.
Osayleiskaavaluonnos oli ndhtavilla 16.10.-
17.11.2003.

Osayleiskaavaluonnoksesta saadun
palautteen johdosta Tampereen kaupunki
jatti ymparistoministeriolle kaavan
hyvaksymista koskevan suostumus-
pyynnon ja johon ministerio antoi
hyvaksymispaatoksen 14.12.2004.

Osayleiskaavaehdotus valmistui
27.6.2005. Tampereen kaupunginhallitus
asetti Lielahden osayleiskaavaehdotuksen
nahtéaville 11.8.-16.9.2005 valiseksi ajaksi.
Ehdotuksesta saatiin nahtavillaoloaikana
14 muistutusta. Pyydettyihin lausuntoihin
saatiin 9 vastausta.

Muistutukset kasittelevéat paaasiassa
kaikkia liikennemuotoja koskevia
toiminnallisia ja toteutuksen aikataulullisia
kysymyksié. Yksityiskohtaisissa
muistutuksissa on kannettu huolta uuden
rinnakkaisvaylan rakentamisen
vaikutuksesta yksityisiin kiinteistdihin.

2. Raportin sisalto

Raportissa on tiivistelmind annettu palaute
ja siihen laaditut vastineet.

Alkupediset kaavasta annetut lausunnot ja
sitd vastaan jatetyt muistutukset ovat
katsottavissa osoitteessa:

http://www.tampere.fi/lkaupunkisuunnittelu/
kaavoitus/yleiskaavoitus/lielahti.html
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LAUSUNNOT
1. PIRKANMAAN LIITTO

Pirkanmaan liitto on jattanyt 13.9.2005 paivatyn maakuntahallituksen hyvaksyman
lausunnon. Lausunnossa todetaan osayleiskaavaehdotuksen olevan
maakuntakaavaehdotuksen periaatteiden mukainen, siltd osin lausunto ei aiheuta
toimenpiteitd. Taman lisaksi lausunnossa esitetddn nakemys, etta alueen maankaytén
jarjestelyt ja  Rantavaylan kehittdminen on  sovitettava  yhteen, jotta
osayleiskaavaratkaisulla ei entisestaan vaikeuteta ruuhkautuneen Rantavaylan
likennetta.

Vastine: Lielahden osayleiskaavan lahtbkohtana on ollut I6ytaa selkeitd ja
mittakaavaltaan oikeita ratkaisuja Lielahden liikenteellisten olosuhteiden
parantamiseksi. Kaupallisen alueen lapi linjattava, rantavaylélle
rinnakkainen, katulinjaus on  seka liikkenne-ennuste- etta
toimivuustarkastelussa todettu paikallisia liikenneolosuhteita parantavaksi
toimenpiteeksi. Samansuuntaiseen johtopéatbkseen on tultu myo6s
Tiehallinnon toimeksiannosta vuonna 2004 valmistuneessa Rantavaylan
kehittamisselvityksessd. Rinnakkaisvaylaajatukseen liittyy oleellisena
tekijana  Enqvistinkadun  eritasoliittymé&n  rakentaminen, joka on
Rantavaylaselvityksessa esitetyssa kehittamistoimenpiteiden
toteutusjarjestyk-sessad arvioitu myohemméan vaiheen toimenpiteeksi.
Ensimmaisen vaiheen toimenpiteina selvityksessa esitetdan
joukkoliikennekaistoja Paasikiventielle seka kevyelle liikenteelle uuttaa
vaylaa Nasijarven rantaan vdlille Lielahti-Santalahti.

Myohemman vaiheen toimenpiteeseen, Enqvistinkadun eritasoliittyman
rakentamiseen on Lielahden osayleiskaavassa osoitettu aluevaraus.
Rakentamisen aikataulu on riippuvainen pitkalti tiehallinnon
toteuttamismahdollisuuksista. Muilta osin rinnakkaisvaylan toteuttamista
valmistellaan katualuerakentamiseen tahtaavalla kaupungin
maanhankinnalla ja kaynnissa olevalla yksityiskohtaisella
jatkosuunnittelulla.

2. PIRKANMAAN YMPARISTOKESKUS

Pirkanmaan ymparistokeskus on antanut Lielahden osayleiskaavaehdotuksesta
8.11.2005 paivatyn lausunnon. Lausunnon sisaltda koskeva epavirallinen neuvottelu on
kayty Pirkanmaan ymparistokeskuksen ja Tampereen kaupungin valilla 23.11.2005.
Lausunnossa todetaan, ettd ymparistoministerio on antanut Lielahden osayleiskaavan
luonnosvaihtoehdolle 3b MRL:n perusteella suostumuksen poiketa seutukaavasta.
Osayleiskaavaehdotuksesta todetaan, etta silhen on tehty luonnosvaihtoehtoon
verrattuna kaavamerkintoja ja -maarayksia koskevia tarkistuksia. Lisdksi todetaan
vahvistamattoman maakuntakaavan merkinnat alueen osoittamisesta kaupungin
lansiosia palvelevaksi alakeskukseksi. Ymparistokeskuksella on huomautettavaa
osayleiskaavaehdotuksesta.

Pirkanmaan ymparistokeskus edellyttdd lausunnossa, ettd uuden katuyhteyden
rakentaminen ja paljon liikennetta tuottavien korttelialueiden, téassa tapauksessa uuden
hypermarkettiyksikon, toteutusten ajankohta sidotaan kaavamaarayksin toisiinsa.

Vastine: Tampereen kaupunki ei pida kaavallisen maarayksen asettamista
tarpeellisena, silla néhtaville hyvaksytyssd osayleiskaavaehdotuksen



selostuksessa todetaan, ettd kaavan keskeisin ratkaisu on toteuttaa
rinnakkaiskatu samanaikaisesti kaupan suuryksikbn kanssa. Tampereen
kaupungilla on siten kaynnissa toteuttamiseen tahtaava
maahankintaprosessi, jonka jalkeen katualueen asemakaavoitus voidaan
kaynnistaa. Liikenteellisen toimivuuden osalta on jo kaynnistetty
osayleiskaavan rinnakkaisvaylaratkaisuun ja -sijoitukseen perustuva uuden
hypermarketti- ja keskusta-alueen suunnittelu. Nain ollen kaupungin
tavoitteena ja kaynnissa olevien toimenpiteiden paamaarana on
katuyhteyden muodostaminen mahdollisimman pian.

Lielahdenkatuun ja Harjuntaustaan kytkeytyvien palvelualueiden vélisten kevyen
likenteen yhteyksien sijainti ja laatu tulisi lausunnon mukaan selvittda jo
yleiskaavavaiheessa viihtyisén ja turvallisen aluekeskuksen luomiseksi.

Vastine: Tampereen kaupungin nakemys on samansuuntainen,
osayleiskaavalla halutaan edistaa kevyen liikenteen ympariston
laatutavoitteita ja sen vuoksi tavoitteet on kirjattu osayleiskaavan
tarkeimpien muutosalueiden, aluekeskuksen ja uuden hypermarkettialueen,
kehittamismerkintdihin. Nailla alueilla tapahtuva osayleiskaavan mukainen
maankayton muutos on alueiden uudelleen rakentamisen mahdollistava ja
osayleiskaavan perustavoite néailla alueilla on kevyen liikenteen ympériston
muodostuminen ja niihin liittyvien laadullisten tavoitteiden toteutuminen.
Kaavan kehittdmismerkinnat edellyttavat |ahinna alueen siséisten
laadullisten vaatimusten toteuttamista. Yhteyksien toteutumiseksi laajemmin
likenneverkollisen tarkastelun nakokulmasta, Lielahden osayleiskaavaan
merkitdan uusi kevyenliikenteen yhteystarvemerkintéa aluekeskuksen ja
uuden hypermarkettialueen vélille.

Lielahden alueella kevyen liikenteen yhteyksien parantamismahdollisuudet
tulee paasaantoisesti sopeuttaa nykyiseen olemassa olevaan rakenteeseen
ja kaytanntssa vasta tulevaisuudessa konkretisoituviin hankkeisiin.
Tampereen kaupunki katsoo, ettd likenteen osalta painopiste
yleiskaavatasoisessa suunnittelussa tulee olla verkollisen mallin
tarkastelussa ja tata tarkempaa suunnitelmaa ko. yhteydesta ei ole
tarkoituksenmukaista laatia Lielahden osayleiskaavaan liittyvana.
Verkollista tarkastelua on kuitenkin pyritty kehittamaan edelleen
kaavapalautteen perusteella. Verkkoa kehittavind uusina tavoitteellisina
yhteyksind osayleiskaavan alueelle on merkitty kaksi kevyenliikenteen
eritasoyhteyden ohjeellista aluevarausmerkintdd. Merkinnat on sijoitettu
Lielahdenkadulle, = Harjuntaustan ja aluekeskusalueen valille. Toinen
eritasoyhteystarve on Lielahdenkadulla, Lielahden koulujen kohdalla.
Nykyisessa tilanteessa yhteys palvelee linja-autolla kouluihin saapuvia,
tulevaisuudessa yhteyden merkitys korostuu mikali M-Realin alueelle
rakennetaan uusi asuntoalue. Kevyen liikenteen verkon kehittamiseksi
edelleen kaavassa on osoitettu Rantavaylaselvityksen mukaisesti
yhteystarve Paasikiventien pohjoispuolelle.

Ymparistokeskus katsoo, ettéa joukkoliikenteen sujuvuutta ja palvelukykya koskevien
toiminnallisten kysymysten ratkaisemiseksi tulisi osayleiskaavan taustalle laatia
laadukkaita yhteyksia tukeva kehittdmis- ja toteuttamissuunnitelma. Lausuntoa
tarkentavassa neuvottelussa kysymysta tarkennettin koskemaan tilannetta ennen
pikaraitiotien toteutumista, kaytannossa bussiliikenteen osalta ylikunnallisia
verkostotarkasteluja seka bussiliikenteen sijoittumista katualueilla.



Vastine:  Katualuevarausten osalta Tampereen kaupunki pitaa
osayleiskaavaehdotuksen esityksia riittavind osayleiskaavan keinoina
edistdd myos bussiliikenteen kehittamista. Osayleiskaavan joukkoliikenteen
yhteystarvemerkinnat on esitetty ajateltujen pikaraitiotielinjausten mukaisina
ja nain ollen yhteystarvetta ei ole naytetty Engvistinkadun ja rantavaylan
valiselle Lielahdenkadun osalle. Karttaa tarkistetaan siten, etta
yhteystarvemerkintd ulotetaan my6s em. katualueen osalle. Lisaksi
merkinnan sisaltoon on lisatty joukkoliikenteen yhteyden laatua tarkentava
teksti, jonka ohjausvaikutus tarkoitetaan kasittamaan myos bussiliikenteen
kehittamisen.

Liikenne-ennusteen mukaan Lielahdenkadun ja rantavaylan risteysalueen
tuntumassa myos rantavaylalla, voidaan olettaa rinnakkaisvaylan
toteutumisesta  aiheutuvaa liikennemaarien  vahentymistd, jolloin
bussiliikenteen sujuvuutta edistdvand kaytannon toimenpiteend on
risteysalueen liikennevalo-ohjauksessa mahdollista kayttaa joukkoliikenne-
etuisuutta.

Epavirallisessa kaavalausuntoa koskeneessa neuvottelussa tuli esille myds
bussiliikenteen  ylikunnallista  jarjestamista  koskevan  selvitystyon
tarpeellisuus. Talla hetkella on jo kaytettavissd Tampereen kaupunkiseudun
joukkoliikennesuunnitelma, jonka ovat tilanneet yhteisty6ssa
kaupunkiseudun kunnat, liikennéitsijat ja L&nsi-Suomen la&ninhallitus.
Selvityksessd on esitetty toimenpiteitd, joilla pyritddn parantamaan
joukkoliikenteen toimintaedellytyksia rantavaylalla. Tampereen keskustasta
Yl6jarvelle suuntautuva joukkoliikenteen laatukdytavd on selvityksessa
esitetty Epilan ja Lamminp&én kaupunginosien kautta kulkevaksi, mutta
Lielahden rinnakkaisvaylan toteutuessa kokonaisuudessaan, laatukaytavan
muodostuminen  Lielahden  rinnakkaisvaylédlle on  todennakdista.
Aluekeskuksena Lielahti tarjoaa erinomaisen risteyspaikan kaupunkiseudun
lansiosien valisille bussilinjoille, tulevaisuudessa mahdollisesti eri
joukkoliikennemuodoille.

Joukkolilkennesuunnitelman lisksi on valmisteilla  Tampereen
kaupunkiseudun liikennepoliittinen ohjelma, Tase 2025, joka on tarkoitus
vieda seutuhallituksen hyvaksyttavaksi. Ohjelman mukaan joukkoliikenteen
edistaminen on yksi tarkeimmista Tampereen kaupunkiseutua koskevista
likennepoliittisista kysymyksista, joka ohjaa kaupungin omaa toimintaa
varsin laaja-alaisesti. Tampereen kaupungin ndkemyksen mukaan
Lielahden osayleiskaavan perusratkaisu on jo nyt joukkoliikenteen kannalta
monenlaiset ratkaisuvaihtoehdot mahdollistava.

Pirkanmaan ymparistokeskus ilmaisee lausunnossa, ettd Lielahden osayleiskaavan
kartalla 2 esitetyt joukkoliikenteen ja kevyenliikenteen yhteystarpeet tulisi olla osana
varsinaista maankayttdsuunnitelmaa ja siten karttaesitysta olisi muutettava.

Vastine: Tampereen kaupunki on esittanyt Lielahden
osayleiskaavaehdotuksen kahdella, maankaytt6 seka kaupunkikuva ja
ymparistd, —nimisilla  kartoilla, jotka molemmat on laadittu
oikeusvaikutteisiksi. Tampereen kaupunki huomioi ymparistokeskuksen
ndkemyksen  maankayton ja likenteen vélisesta  kytkOksesta.
Osayleiskaavakarttoja on tarkistettu nimeamisen osalta.

Ymparistbkeskus huomauttaa lausunnossaan, ettd  kaavaehdotukseen on tehty
sellaisia  merkittdvia tarkistuksia, jotka ovat vaikutuksiltaan laajempia kuin
ymparistoministerion  hyvaksymispaatoksen perusteena olleella versiolla  3b.



Ympéaristokeskus esittaa, ettd paivittaistavarakaupan pinta-alan 1000 k-m? lisdys KM-2
alueilla ja suuryksikkdkiellon poistaminen P-2 —alueilta ovat vaikutuksiltaan merkittavia.
Asiaa tdsmennettiin lausuntoa koskeneessa neuvottelussa. Paivittaistavarakaupan
pinta-alan lisdyksesta todettiin, ettéd kaytannon merkittavyydella ei ehké kuitenkaan ole
sellaista vaikutusta, joiden perusteella arviointia tulisi tarkistaa. Sen sijaan
suuryksikkokiellon poistaminen P-2 -—alueilla on ymparistokeskuksen nakemyksen
mukaan merkittava, sellaisia vaikutuksia aiheuttava, joita ei ole arvioitu.

Vastine: Tampereen kaupunki tarkisti osayleiskaavaehdotusta varten
kaavan maarayksia. Maaraysten tarkistamisella on pyritty vastaamaan
kaavaluonnoksesta saatuun palautteeseen palvelualueen maarayksen
osalta, samalla mé&araysta on pyritty yksinkertaistamaan, mm. poistamalla
viittaukset lainkohtiin. MRL:n 1148, ns. suuryksikkopykalan siséltdéa on
tulkittu  siten, etta erikoistavarakaupan sdantelyn alaraja on
suuryksikkémaaritelman mukaan 2000 k-m?®. Lielahdessa on kuitenkin
haluttu rajoittaa muualla kuin keskusta- ja hypermarkettialueilla myos taman
pinta-alarajan  alittava uusi, muu kuin paljon tilaa vaativa
erikoistavarakauppa. Maardys muotoiltiin siten, ettd kaupan myyntipinta-
alan lisdykset on suunnattava paljon tilaa vaativan kaupan kayttoon.
Ympaéristokeskuksen nékemys huomioidaan kuitenkin siten, etta P-2
kaavamaaraykseen lisatddn uusien, muiden kuin paljon tilaa vaativien,
erikoistavarakaupan suuryksikoiden sijoittamista koskeva kielto. Merkinn&n
siséltd vastaa nain ollen 3b —version palvelualueiden merkinnén sisaltéa ja
ei aiheuta tarvetta vaikutusarvioinnin paivittamiselle.

Ymparistokeskus huomauttaa lausunnossaan, ettd M-Realin Lielahden teollisuusaluetta
koskevassa aluevarausmerkinnassa sallittu voimalaitos tarkoittaa kaytanndssa vain
teollisuuslaitoksen omaa tarvetta palvelevaa laitosta.

Vastine: Tampereen kaupungilla ja M-Real Oyj:lla on samansuuntainen
nakemys asiasta. Lausunnon johdosta asiaa on tarkennettu yhtion taholta
siten, ettd nykyisen maakaasukattilalaitoksen piiriin  tulee lukea
tehdasalueen kaikki toimivat yksikot (M-Real, Ligno Tech ja SCA).
Kaavamaaraysta tarkistetaan siten, etta alueelle sallittava voimalaitos on
tarkoitettu palvelemaan tehdasalueella toimivia teollisuuslaitoksia.

3. TIEHALLINTO — HAMEEN TIEPIIRI

Tiehallinnon Hameen tiepiiri on jattanyt osayleiskaavaehdotuksesta 27.9.2005 paivatyn
lausunnon. Lausunnossa todetaan Lielahden osayleiskaava-aluetta sivuavan
Rantavaylan merkittavyys kaupunkiseudun sisdéntulo- ja yhdystiend. Rantavaylan
vuonna 2004 valmistuneessa kehittdmisselvityksessa todetaan Lielahden kohdalla
toteuttavaksi  toimenpiteeksi Enqgvistinkadun eritasoliittyman rakentaminen.
Lausunnossa  todetaan  edelleen, ettd  Paasikiventielle on  alkamassa
aluevaraussuunnitelman laatiminen joukkoliikennekaistoista.

Maankayton liikennevaikutuksista tiehallinto esittaa, ettd Rantavaylan kehittdminen ei
kuulu lantisen kaupunkiseudun maankayton kehittymisesta huolimatta Hameen tiepiirin
lahivuosien ohjelmiin, jolloin toiminta nykyisella ajoradalla ja liittyméaratkaisuilla voi
aiheuttaa huomattaviakin sujuvuusongelmia Lielahden alueelle. Lausunnossa todetaan,
ettA ~maankaytosta aiheutuvien liikkenneverkon huomattavienkin investointien
toteuttamisvastuu on kunnilla.



Tiehallinnon lausunnon mukaan Lielahden kaavaratkaisun mukaisella rinnakkaisvaylan
toteutuksella voidaan vaikutta Rantavaylan likennemdaariin ja siten liikenteen
sujuvuuteen ja liittymien toimivuuteen. Ha&meen tiepiiri pitdd tarkedna, etta
rinnakkaiskatu rakennetaan koko pituudeltaan 2+2 -kaistaisena.

Vastine: Tampereen kaupungilla on rinnakkaisvaylan rakentamisesta
samansuuntainen nakemys, jota puoltaa my6s osayleiskaavaa varten
laaditut liikenne-ennusteet. Katualueen asemakaavoitusta ja rakentamista
varten Tampereen kaupunki on kaynnistanyt tarpeellisen maanhankinnan.
Sen sijaan ratkaisuun oleellisesti liittyvd Enqvistinkadun eritasoliittyman
rakentaminen on sidoksissa my6s tiehallinnon mahdollisuuksiin investoida
littyman rakentamiseen.

Tiehallinnon lausunnossa esitetaan, ettda joukkoliikenteen palvelutasolla voidaan
vaikuttaa yksityisautoiluun, ja ettd Lielahden osayleiskaavan avulla pitaisi pyrkia
parantamaan alueen sisdisid ja alueelta suuntautuvia joukkoliikenteen ja kevyen
likenteen yhteyksia.

Vastine: Tampereen kaupunki on esittanyt Lielahden osayleiskaavassa
likenneverkon perusratkaisun, johon voidaan sijoittaa liikennejarjestelmien
toimivuutta edistavid toimenpiteitd monella eri tavalla ja siten Tampereen
kaupungin ndkemyksen mukaan kaava el rajoita tulevaisuudessa
tarpeellisiksi arvioitujen toimenpiteiden toteutusta. Joukkoliikenteen osalta
likennemuodon houkuttelevampi ja kilpailukykyisempi jarjestdminen on osa
laajempaa kokonaisuutta. Kaupunkiseudun kunnat, liikennditsijat ja Lansi-
Suomen laaninhallitus ovat yhdessd valmistelleet Tampereen
kaupunkiseudun joukkoliikenneohjelman. Liséksi valmisteilla on Tampereen
kaupunkiseudun liikennepoliittinen ohjelma, Tase 2025, jossa joukkoliikenne
on yhtena merkittdvana kysymyksend. Ohjelma viedaan seutuhallituksen
hyvaksyttavaksi.

Kevyenliikenteen houkuttelevuuteen alueen sisalla tulisi lausunnon mukaan kiinnittaa
huomioita.

Vastine: Osayleiskaavan peruslahtékohtana on ollut liikenteellisten
olosuhteiden parantaminen Lielahdessa. Merkittdvimmat ja nakyvimmat
ratkaisut kohdistuvat autoliikenteen parantamiseksi, mutta kevyen liikenteen
kehittdminen seké alueen sisélla ettd yhteyksina ulkopuolelle on kaavatyon
edetessa painottunut. Tampereen kaupunki on tarkistanut kaavaratkaisua
siten, ettd Lielahdenkadun kohdalle osoitetaan ohjeelliset kevyen liikenteen
alikulkuyhteyden merkinnat. Kevyen liikenteen yhteystarvemerkintdja
osoitetaan lisaa aluekeskusalueen ja uuden hypermarkettialueen valille
sekd Rantavaylaselvityksen mukaisesti Paasikiventien pohjoispuolelle.

4. LIELAHDEN YRITTAJAT

Lielahden yrittajayhdistys on jattanyt osayleiskaavaehdotuksesta 15.9.2005 paivatyn
lausunnon, jossa toivotaan osayleiskaavan nopeaa jatkokasittelya. Lausunnossa
esitetddn lisdksi huoli liikenneratkaisun toimivuudesta ja toteutusaikataulusta.
Lausunnon mukaan rinnakkaiskatu tai sitd korvaava véliaikaisratkaisu on valttamaton.

Vastine: Tampereen kaupunki pitdd Lielahden osayleiskaavan valmistelun
aikana laadittujen liikenne-ennusteiden  pohjalta  rinnakkaiskadun



rakentamista perusteltuna.  Rinnakkaiskadun rakentamisella  pyritdéan
ehkdisemaan uudesta hypermarkettiyksikosta aiheutuvan liikenteen ruuhkautuminen,

mutta myos helpottamaan alueella jo iimenneita likenteen
sujuvuusongelmia. Tampereen kaupunki on siten kaynnistanyt uuden katualueen
toteuttamiseen tahtaavan maahankintaprosessin, jonka jalkeen katualueen
asemakaavoitus voidaan aloittaa.  Liikenteellisen  toimivuuden  osalta
suunnittelun kohteena on jo osayleiskaavan rinnakkaisvaylaratkaisuun ja -
sijoitukseen perustuva uuden hypermarketti- ja keskusta-alueen
likennesuunnittelu. Nain ollen kaupungin tavoitteena ja kaynnissa olevien

toimenpiteiden pdamaaréana on katuyhteyden  muodostaminen mahdollisimman pian.
5. TAMPEREEN KAUPUNKI/ RAKENNUSVALVONTA

Tampereen kaupungin rakennusvalvontayksikko on jattanyt Lielahden
osayleiskaavaehdotuksesta 16.9.2005 paivatyn lausunnon. Rakennusvalvontayksikko
huomauttaa Lielahden osayleiskaavaehdotuksesta, ettd osayleiskaavalla pyritaan
ohjamaan kaupan sijoittumista myyntiartikkeleiden perusteella.
Rakennusvalvontayksikkd esittdd, etta vain selkeda kayttotarkoituksen maarittely ja
pinta-alarajoitus ovat ainoita keinoja rajoittaa kaupan rakennushankkeita ja ettd kaupan
tilojen kaytté on rakennusvalvonnalle edelleen erittdin vaikea tehtava.

Vastine: Lielahden osayleiskaavan keskeinen tavoite on maaritella alueen
tarkeys kaupungin aluekeskushierarkiassa ja osoittaa alueella mahdolliset
vahittaiskaupan suuryksikot. Lielahden osayleiskaava toteuttaa siten
maakuntakaavassa ja  valtakunnallisissa  alueidenkayttotavoitteissa
maadriteltyja  kestavdan  kehitykseen tdhtdavia  kaupunkirakenteen
eheytymistd edistavia toimia. Rakennusvalvonnalla on huoli oikeasta,
kaupan eri toimialoja koskevasta, kaavan sisdllon tulkinnasta
rakennuslupavaiheessa ja sen jalkeen. Osayleiskaavan tavoite on ohjata
ensisijaisesti asemakaavoitusta, ja vain poikkeamistapauksissa suoraan
rakennuslupaharkintaa. Asemakaavan laatimista varten on osayleiskaavaan
mielekasta  jattdd  tietty joustavuus  kaavan  kayttotarkoituksiin.
Tulevaisuudessa Lielahden alueella laadittavat asemakaavat laaditaan
kiinteistbjen  omistajien aloitteisiin  pohjautuviin  hankkeisiin,  jolloin
kayttotarkoituksen yksiselitteinen maarittely on asemakaavassa ratkaistava.

6. TAMPEREEN KAUPUNKI / LIIKENNELAITOS

Tampereen kaupungin liikennelaitos on jattanyt kaavaehdotuksesta 15.9.2005 paivatyn
lausunnon. Lausunnossa todetaan, ettd kaavaehdotus mahdollistaa hyvat yleiset
joukkoliikenteen  toimintaedellytykset. Lausunnossa todetaan kuitenkin, etta
reittivalintojen, pyséakkien sijoittelun, kevyen liikkenteen joukkoliikenneyhteyksien ja
joukkoliikenne-etuisuuksien tarkemmalle suunnittelulle on olemassa tarpeita.

Vastine: Osayleiskaavassa on  joukkoliikenteen yhteystarvemerkinnat
esitetty ajateltujen pikaraitiolinjausten mukaisina ja nain ollen yhteystarvetta ei ole
naytetty Engvistinkadun ja rantavaylan valiselle Lielahdenkadun osalle.
Karttaa tarkistetaan siten, ettd yhteystarvemerkintd ulotetaan myds em. katualueen
osalle. Liikenne-ennusteen mukaan Lielahdenkadun ja rantavaylan
risteysalueen tuntumassa myos rantavaylalla, voidaan olettaa
rinnakkaisvaylan toteutumisesta johtuvaa liikennemaaran vahentymista, jolloin
bussiliikenteen sujuvuutta edistavana kaytannon toimenpiteena on



risteysalueen liikennevalo-ohjauksessa mahdollista kayttda joukkoliikenne-
etuisuutta.

7. YLOJARVEN KAUPUNKI
8. MUSEOVIRASTO
9. PIRKANMAAN MAAKUNTAMUSEO

Ylojarven kaupungin 11.10.2005, museoviraston 16.9.2005, ja maakuntamuseon
31.8.2005 paivatyissa lausunnoissa Lielahden osayleiskaavaratkaisusta ei ollut
huomautettavaa.



MUISTUTUKSET
1. LASSE HELIN

Kiinteiston omistaja ei hyvéaksy osayleiskaavassa esitettya katualuevarausta
omistamansa kiinteiston paalle.

Vastine: Lielahden kehittymisen edellytyksend on alueen liikenteellisten
olosuhteiden parantaminen. Liikenneongelman tehokas ratkaisu on alueen
lapi johtava kantatien 65 rinnakkaisvayla, joka kulkee ajatellun uuden
keskusta-alueen l&pi. Keskusta-alueen kohdalla uuden vaylan rakentamista
varten tarvittavaa katualuetta varten Tampereen kaupunki on kaynnistanyt
maanhankintaprosessin, tavoitteena on etta tarvittavat kiinteistot siirtyvat
kaupungin omistukseen vapaaehtoisella kaupalla.

2. MATTI LAINE

Muistutuksessa toivotaan kevyenliikenteen alikulkutunnelia, joka palvelisi Rientolan
harrastuskerhoihin saapuvia koululaisia.

Vastine: Lielahdenkadun ja Enqvistinkadun risteysalueesta tulee
rinnakkaisvaylan toteuduttua Lielahden vilkkaimpia, siksi risteysalueen
turvallisuus kevyenliikenteen kayttgjille on suunnittelussa erityisteemana.
Tampereen kaupunki pyrkii parantamaan kokonaisuudessaan Lielahden
alueen kevyen liikenteen ympaéristba ja eritasoratkaisujen mahdollisuutta
tutkitaan.

3. MATTI JARVINEN

Muistuttaja  ehdottaa  liikenneratkaisuiksi ~ Harjuntaustalle  kiertoliittymida  ja
Enqvistinkadulle alikulkutunnelia jalankulkijoille.

Vastine: Lielahden jo huomattavaksi muodostuneen likenteen
ruuhkaisuusongelman perusratkaisuksi on suunniteltu alueen lapi kulkeva
rinnakkaisvayld, jolle osoitetaan mm. uutta katualuevarausta.
Osayleiskaavassa esitetyn ratkaisun lisdksi on mahdollista toteuttaa myo6s
muita liikennettd parantavia toimenpiteitd siind jarjestyksessa, kun
Tampereen kaupungin likennesuunnittelu pitdéa tarkoituksenmukaisena.
Kevyen liikenteen alikulkutunnelin rakentamista varten osoitetaan
aluevaraukset Lielahdenkadulle.

4. TOYOTA MOTOR FINLAND OY

Kiinteiston omistaja ei hyvaksy osayleiskaavassa esitettya katualuevarausta
omistamansa Kiinteiston paalla. Muistutuksessa ehdotetaan
osayleiskaavaehdotuksessa esitetyn tielinjauksen tilalle kahta vaihtoehtoa ja niiden
pohjalle tulisi tehda perusteellinen ja kokonaistaloudellinen selvitys. Muistuttaja pitaa
omistamallaan kiinteist6lla sijaitsevan rakennuksen purkamista epamielekkaana ja
kaavaratkaisun mukaista ratkaisua rakentamista viivastyttavana.

Vastine: Lielahden kehittymisen edellytyksend on alueen liikenteellisten
olosuhteiden parantaminen. Liikenneongelman tehokas ratkaisu on alueen
l&pi johtava kantatien 65 rinnakkaisvayld, joka kulkee ajatellun uuden



keskusta-alueen lapi. Keskusta-alueen kohdalla uuden vaylan rakentamista
varten tarvittava katualuetta varten Tampereen kaupunki on kaynnistanyt
maanhankintaprosessin, tavoitteena on etta tarvittavat kiinteistot siirtyvat
kaupungin omistukseen vapaaehtoisella kaupalla.

5. KYOSTI SUOVA

Muistutuksessa todetaan, etta rinnakkaiskatu valilla Lielahdenkatu-Turvesuonkatu on
huono aiheuttaen seuraavia ongelmia: rakennusten purkaminen, Possijarvenkadun
likenteen sumppuuntuminen ja Ryydynpohjan ja Lintulammin liikkenteen ohjautuminen
Lielahden koulun vierestd. Ratkaisuksi ehdotetaan Enqvistinkadun jatkamista suoraan
Possijarvenkadun pohjoispuolella olevien tonttien takaa ja liittymaalueiden uudelleen
muotoilemista. Ratkaisun mukaan uudelle hypermarkettialueelle saataisiin kolme
tonttiliittymaa.

Vastine: Muistutuksessa esitetty tielinjaus on ollut esilla osayleiskaavan
alustavissa luonnosvaihtoehdoissa. Ratkaisu on todettu suunnittelun
edistyessa epakaytannolliseksi sekd likenteen  sujuvuuden etta
kaupunkirakenteen kannalta. Liikenteen kokonaisverkon toimivuus
edellyttdd, ettd rinnakkaisvayla mitoitetaan 2+2 —kaistaiseksi, joka osaltaan
aiheuttaa vaatimuksia tien linjaukselle. Esitetyn vaihtoehdon mukaisesti
rinnakkaisvaylalle sijoittuisi kaksi sujuvuutta heikentdvaa lahes 90°
kadnnosta, joka osaltaan heikentaisivat sujuvuutta  edistavan
mitoitusratkaisun.

Hypermarketin  tontille pyritdan jarjestamaan katuverkkoon kaksi
tonttilittymad. Suunnittelu pelkastaan liikenteen ehdoilla tuottaa yleensa
hallitsematonta ja epatyydyttavaa kaupunkikuvaa. Lielahden
osayleiskaavalla pyritddn parantamaan myos alueen kaupunkikuvaa.
Liikenne-ennusteiden perusteella Lielahden koulun viereisen Teivaalantien
likennemaaréat eivat lisaanny oleellisesti, vaikka Possijarvenkadun kautta ei
alueelle olisi yhteyttd. Yhteyden poistaminen sen sijaan vahentaa
asuntoalueen kautta Ylgjarvelle suuntautuvaa liikkennetta.

6. TEIJA JORTAMA

Muistutuksessa esitetdan nakemys aluekeskusalueen lapi kulkevan katualuevarauksen
ja siihen sisaltyvan raideliikennevarauksen seka toiminnallisen ympariston ja siihen
littyvien laadullisten tavoitteiden valisesta ristiriidasta. Muistuttaja epailee myos
keskustan lapi kulkevan katualueen tarpeellisuutta nykyisessa tilanteessa, kun
CityMarket sijoittuu edelleen nykyiselle paikalleen.

Muistuttaja pitdd osayleiskaavan P-2 -alueen kaavamerkintdd ja sitd koskevaa
kaavaselostuksen tarkentavaa kohtaa ristiriitaisena. Myds kaavakarttojen merkintdjen
selitykset ja merkitykset eivat muistutuksen mukaan taytd MRL:n vaatimuksia
selkeydesta. Muistutuksessa mainitaan, etta LR- alueen sijaintia ei esiteta kartalla.
Osayleiskaavan esitystapaa pidetaan katualuevarauksen osalta esim. Turvesuonkadulla
virheellisena ja riittamattomand kaavan tavoitteeseen nahden. Lisaksi kaavan
toteutuminen katualuetta leventamalla aiheuttaisi tilanteen, jossa rakennuksia ja&
katualueen alle ja ettd osayleiskaava olisi siten lainvastainen. Katualueen laajennus
tulisi tehdéa Turvesuonkadulla suojaviheraluetta kaventamalla.

Vastine: Kaupunkisuunnittelullinen nakemys joukkoliikenteen, tassa
tapauksessa pikaraitiotien, sopimattomuudesta
keskustaympéristdon on taysin painvastainen kuin muistuttajalla.



Tehokkaan ja laadukkaan joukkoliikenteen reitit tulee linjata keskeisten
alueiden kautta, jotta seka joukkoliikennevaline ettd keskuksessa
olevat ihmisvirrat kohtaisivat toisensa. Hyoty on silloin molemminpuolinen ja
toisiaan tukeva. Ympariston turvallisuus ja viihtyisyys saadaan aikaan
yksityiskohtaisella ja huolellisella suunnittelulla, josta on paljon esimerkkeja
mm. keski- eurooppalaisista kaupungeista. Osayleiskaavan paaasiallinen
tarkoitus on nayttdd suunta johon alueen toivotaan kehittyvan,
Lielahden toivotaan kehittyvan my0s hyvien joukkoliikenteen
yhteyksien paassa olevaksi korkealuokkaiseksi aluekeskukseksi.
Katualueen tarpeellisuus keskusta-alueen lapi on todettu osayleiskaavaa
varten laaditussa liikenne-ennusteessa, jonka mukaan Engvistinkadun ja
Turvesuonkadun valinen katuyhteys tulee toteuttaa 2+2+ -kaistaisena.

Osayleiskaava vahvistuu ja tulee oikeusvaikutteiseksi vain kartan/karttojen
osalta. Kaavan selostuksessa perustellaan kartoissa esitettyja ratkaisuja
niin kuin kaavan laatija asian, kaavan laatimisvaiheessa ndkee. Kaavan
tulkintaa ja alueen kayttotarkoitusta koskevaa harkintaa on oltava
mahdollista tehda useiden vuosien, jopa vuosikymmentenkin, kuluttua.
Koska kaavan selostuksessa esitetyt perustelut ovat sidoksissa
laatimisajankohtaan, siind on mahdotonta esittdd kaikkia mahdollisia
alueelle sallittavia toimintoja, vaan kuten muistuttaja toteaa, P-2 alueelle on
selostuksessa esitetty esimerkin omainen kayttétarkoitus. Nykytilanteessa
P-2 aluevarausmerkinndgilla osoitetut alueet eivat ole osayleiskaavan
tarkeimpida muutosalueita, vaan niilla jo suureksi osaksi tapahtunut
toiminnan muutos teollisuus- ja varastoalueiden kayttotarkoituksesta
kaupallisiksi alueiksi on nyt osoitettu osayleiskaavalla. Monin paikoin nailla
alueilla on toiminnasta huolimatta edelleen voimassa teollisuus- ja
varastoaluekayttoon tarkoitetut asemakaavat, joiden ajanmukaistaminen on
osayleiskaavan myodtd mahdollista, mutta myds monet sellaiset
kayttotarkoitukset, joita nykytilanteessa ei ole voitu kaavaselostuksessa
maaritella.

Lielahden osayleiskaavakartat on laadittu MRL:ssa saadetylla ja yleisen
kaytannon mukaisella tavalla. Lielahden osayleiskaavan vaiheita on ollut
usean kerran yleisesti nahtavilla, jolloin kuntalaisten on ollut mahdollista
selvittad kaavan sisaltdd suoraan kaavanlaatijalta.

LR -aluevarauksella tarkoitetaan Pohjanmaan rataa ja merkintd on esitetty
kartalla asianmukaisella tavalla.

Turvesuonkadun levennyksesta johtuvaa rakennusten purkamistarvetta ei
kaavan laatimisen yhteydessa ole ilmennyt muulla kuin aluekeskusalueen
kohdalla. 2+2 -kaistaisen katualueen tilantarve on huomioitu seka
Turvesuonkadun ettéa keskustatoimintojen alueeksi tarkoitetun alueen
kohdalla. Joukkoliikenteen yhteystarvemerkinnélla on kuvattu valmisteilla
olevan pikaraitiotiensuunnitelman mukaisia linjauksia, ennen
pikaraitiotiepaatosta joukkoliikennetta kehitetdan bussiliikennetta
kehittamalla, jota varten osayleiskaavassa osoitetut katualuevaraukset ovat
riittavia.

Aluevarausmerkintda tarkistetaan kaavakarttaan muistuttajan esittamalla
tavalla siten, ettd katualueen laajennussuunnaksi naytetddn kadun
pohjoispuolella oleva  suojaviheralue. Katualueen laajentamista varten



on laadittava asemakaava, jossa valmisteilla oleva osayleiskaava on
ohjeena.

7. TAISTO JOKINEN

Osayleiskaavan esitystapaa pidetaan katualuevarauksen osalta esim. Turvesuonkadulla
virheellisena ja riittamattomanéd kaavan tavoitteeseen néhden. Lisdksi kaavan
toteutuminen katualuetta leventamalla aiheuttaisi tilanteen, jossa rakennuksia jaa
katualueen alle ja ettd osayleiskaava olisi siten lainvastainen. Katualueen laajennus
tulisi tehda Turvesuonkadulla suojaviheraluetta kaventamalla.

Muistuttaja viittaa aikaisemmin jatettyyn mielipiteeseen, jossa on esitetty omistamansa
alueen osoittaminen aluekeskustoimintojen alueeksi. Liséksi kuvataan
suunnitteluvaiheessa lapikayty kiinteistbomistajakysely, ja esitetaan nékemys etta
kaavoittaja on jattanyt huomiotta Kiinteistbnomistajilta saadun palautteen. Muistuttaja
haluaa, ettd omistamansa kiinteistd osoitetaan aluekeskustoimintojen alueeksi ja etta
ehdotuksessa osoitettu kayttotarkoitusmerkintdd (P-2) on ko. Kkiinteistén kannalta
kayttokelvoton tontin pienesté koosta johtuen.

Vastine: Turvesuonkadun  levennyksesta  johtuvaa  rakennusten
purkamistarvetta ei kaavan laatimisen yhteydessé ole ilmennyt muulla kuin
aluekeskusalueen kohdalla. 2+2 -kaistaisen katualueen tilantarve on
huomioitu sekd Turvesuonkadun ettd keskustatoimintojen alueeksi
tarkoitetun alueen kohdalla. Joukkoliikenteen yhteystarvemerkinnalla on
kuvattu valmisteilla olevan pikaraitiotiensuunnitelman mukaisia linjauksia,
ennen pikaraitiotiepdatosta joukkoliikennettd kehitetdan bussiliikenteen
ehdoilla, jota varten osayleiskaavassa osoitetut katualuevaraukset ovat
riittavia.

Aluevarausmerkintdd ko. katualueen kohdalla tarkistetaan kaavakarttaan
muistuttajan esittamalla tavalla siten, ettd kadun laajennussuunnaksi
naytetdéan sen pohjoispuolella oleva suojaviheralue. Katualueen
laajentamista varten on laadittava asemakaava, jossa valmisteilla oleva
osayleiskaava on ohjeena.

Muistutuksessa mainittu kiinteistoomistajakysely toteutettiin kevaalla 2004.
Kyselyn tarkoituksena oli selvittdd Lielahden uuden aluekeskusalueeksi
osoitetun alueen kiinteistbomistajilta mahdollisista, tiedossa olevista
kehittamishankkeista, jotka voitaisiin huomioida osakaavaratkaisussa.
Kysely lahetettin myo6s neljalle sellaiselle kiinteistdlle, joille ei ollut osoitettu
aikaisemmin nahtavilla olleissa luonnosvaihtoehdoissa
aluekeskustatoimintojen aluetta. Muistuttaja on yksi naista harkinta-alueella
sijaitsevista kyselyn saaneista kiinteistbomistajista. Kyselyn perusteella ei
saatu uutta tietoa mahdollisista kehittdmishankkeista.

Lielahden aluekeskusalue on sijoitettu keskeisesti liikenteen péaavaylien
risteyskohtaan ja alueelle sijoittuvien hypermarkettien laheisyyteen. Alueen
laajentaminen muistuttajan omistaman tontin alueelle ei ole kaupunki-
rakenteellisesti luontevaa, varsinkaan nykyisessa tilanteessa jossa
hypermarketin siirtyminen Vehon tontille ei toteudu. Ko. kiinteiston
aluevarausmerkinndksi on osoitettu P-2, palvelujen ja hallinnon alue.
Merkintd mahdollistaa nykyisen teollisuus- ja varastorakennusten alueeksi
asemakaavoitetun tontin kayttotarkoituksen muuttamisen monipuolisesti
kaupan seka julkisten ja yksityisten palveluiden kayttoon.



Yleiskaavasuunnittelussa maankaytto ajatellaan korttelialueiden
mittakaavassa, useamman tontin kokonaisuutena. Muistuttaja huomautus
tontin pienestd koosta on yleiskaavaa suunniteltaessa toissijaisesti
huomioitava asia.

8. ESKO SAYNAVAJARVI

Muistutuksen pdaaasiallinen kysymys on liikenteen jarjestelyjen toteuttamisen
yksityiskohdissa ja aikataulussa. Muistutuksen mukaan hypermarkettia ei saa ottaa
kayttoon ennen 2+2

-kaistaisen uuden katuyhteyden rakentamista. Lisaksi esitetddn toimenpiteita
Teivaalantien turvallisuuden parantamiseksi.

Vastine: Tampereen kaupunki pitdd ko. uuden katuyhteyden rakentamista
valttamattomana, jotta nykyinen ja muuttuvan maankaytbn aiheuttama
likenteen ruuhkaisuusongelma saadaan Lielahdessa helpottumaan.
Tampereen kaupunki  on  siten  kaynnistanyt uuden katualueen
toteuttamiseen tahtaavan maahankintaprosessin, jonka jalkeen
katualueen asemakaavoitus voidaan aloittaa. Liikenteellisen toimivuuden
osalta suunnittelun kohteena on jo  osayleiskaavan
rinnakkaisvaylaratkaisuun ja -sijoitukseen perustuva uuden
hypermarketti- ja keskusta-alueen liikennesuunnittelu. Nain ollen
kaupungin tavoitteena ja kaynnissd olevien toimenpiteiden paamaarana
on katuyhteyden muodostaminen mahdollisimman pian.

Muut muistutuksessa esitetyt toimenpiteet eivat ole osayleiskaavassa
ratkaistavia, vaan konkreettisimpina edellyttavat tarkemman tason
suunnittelua.

9. ja 10. TAMREX OY/Anne Martiskainen JA TAM-RAKENNE OY/Henry Ray
jattivat samansisaltdisen muistutuksen.

Osayleiskaavan esitystapaa pidetaan katualuevarauksen osalta esim. Turvesuonkadulla
virheellisena ja riittamattomand kaavan tavoitteeseen nahden. Lisaksi kaavan
toteutuminen katualuetta leventamalla aiheuttaisi tilanteen, jossa rakennuksia jaa
katualueen alle ja ettd osayleiskaava olisi siten lainvastainen. Katualueen laajennus
tulisi tehdéd Turvesuonkadulla suojaviheraluetta kaventamalla.

Muistuttajat viittaavat suunnitteluvaiheessa lapikaytyyn kiinteistomistajakyselyyn, ja
esittdvat nakemyksen, ettd kaavoittaja on jattdnyt huomiotta kiinteistbnomistajilta
saadun palautteen. Muistuttajat haluavat omistamansa Kiinteiston
aluevarausmerkinndksi osayleiskaavaan aluekeskustoimintojenalue ja pitavat
ehdotuksessa osoitettua kayttotarkoitusmerkintaa (P-2) ko. Kkiinteiston kannalta
kayttokelvottomana tontin pienesta koosta johtuen.

Vastine: Turvesuonkadun  levennyksesta  johtuvaa  rakennusten
purkamistarvetta ei kaavan laatimisen yhteydessé ole ilmennyt muulla kuin
aluekeskusalueen kohdalla. 2+2 -kaistaisen katualueen tilantarve on
huomioitu sekd Turvesuonkadun ettd keskustatoimintojen alueeksi
tarkoitetun alueen kohdalla. Joukkoliikenteen yhteystarvemerkinnalla on
kuvattu valmisteilla olevan pikaraitiotiensuunnitelman mukaisia linjauksia,
ennen pikaraitiotiepdatosta joukkoliikennettd kehitetdan bussiliikenteen
ehdoilla, jota varten osayleiskaavassa osoitetut katualuevaraukset ovat
riittavia.



Aluevarausmerkintdd ko. katualueen kohdalla tarkistetaan kaavakarttaan
muistuttajan esittamalla tavalla siten, ettd kadun laajennussuunnaksi
naytetdéan sen pohjoispuolella oleva suojaviheralue. Katualueen
laajentamista varten on laadittava asemakaava, jossa valmisteilla oleva
osayleiskaava on ohjeena.

Muistutuksessa mainittu kiinteistoomistajakysely toteutettiin kevaalla 2004.
Kyselyn tarkoituksena oli selvittdd Lielahden uuden aluekeskusalueeksi
osoitetun alueen Kkiinteistdomistajilta mahdollisista, tiedossa olevista
kehittdmishankkeista, jotka voitaisiin huomioida osakaavaratkaisussa.
Kysely lahetettiin myo6s neljalle sellaiselle kiinteistdlle, joille ei ollut osoitettu
aikaisemmin nahtavilla olleissa luonnosvaihtoehdoissa
aluekeskustatoimintojen aluetta. Muistuttaja on yksi naista harkinta-alueella
sijaitsevista kyselyn saaneista kiinteistdomistajista. Kyselyn perusteella ei
saatu uutta tietoa mahdollisista kehittamishankkeista.

Lielahden aluekeskusalue on sijoitettu keskeisesti liikenteen péaavaylien
risteyskohtaan ja alueelle sijoittuvien hypermarkettien laheisyyteen. Alueen
laajentaminen muistuttajan omistaman tontin alueelle ei ole kaupunki-
rakenteellisesti luontevaa, varsinkaan nykyisessa tilanteessa jossa
hypermarketin siirtyminen Vehon tontille ei toteudu. Ko. kiinteiston
aluevarausmerkinndksi on osoitettu P-2, palvelujen ja hallinnon alue.
Merkintd mahdollistaa nykyisen teollisuus- ja varastorakennusten alueeksi
asemakaavoitetun tontin kayttotarkoituksen muuttamisen monipuolisesti
kaupan seka julkisten ja yksityisten palveluiden kayttoon.

Yleiskaavasuunnittelussa maankaytto ajatellaan korttelialueiden
mittakaavassa, useamman tontin kokonaisuutena. Muistuttaja huomautus
tontin pienestd koosta on yleiskaavaa suunniteltaessa toissijaisesti
huomioitava asia.

11.,12. ja 13. SUSANNA GROHN, JUHA HEINISAARI JA TOMAS RAY
jattivat samansisaltdisen muistutuksen

Muistutuksessa huomautetaan Turvasuonkadun laajennuksesta, jonka vuoksi
rakennuksia jaa katualueen alle.

Vastine: Turvesuonkadun  levennyksestd  johtuvaa  rakennusten
purkamistarvetta ei kaavan laatimisen yhteydessa ole ilmennyt muulla kuin
aluekeskusalueen kohdalla. 2+2 -kaistaisen katualueen tilantarve on
huomioitu seka Turvesuonkadun ettd keskustatoimintojen alueeksi
tarkoitetun alueen kohdalla. Joukkoliikenteen yhteystarvemerkinnalla on
kuvattu valmisteilla olevan pikaraitiotiensuunnitelman mukaisia linjauksia,
ennen pikaraitiotiepdatdstd joukkoliikennettd kehitetadn bussiliikenteen
ehdoilla, jota varten osayleiskaavassa osoitetut katualuevaraukset ovat
riittavia.

Aluevarausmerkintdd ko. katualueen kohdalla tarkistetaan kaavakarttaan
muistuttajan esittamalla tavalla siten, ettd kadun laajennussuunnaksi
naytetdéan sen pohjoispuolella oleva suojaviheralue. Katualueen
laajentamista varten on laadittava asemakaava, jossa valmisteilla oleva
osayleiskaava on ohjeena.

14. PAULI JOKINEN



Muistutuksessa huomautetaan Pohtolankadun likennemaarien kasvusta ja ehdotetaan
Lielahteen vaihtoehtoisia tielinjauksia Ylojarven Siivikkalan suunnasta. Lisaksi
muistutuksessa huolehditaan Ryydynlahteen virtaavien hulevesien puhtaudesta ja
esitetdan toimenpiteita vesien puhdistamiseksi.

Vastine: Tampereen kaupunki on tiedostanut Siivikkalan asukasméaéran
kasvusta aiheutuva Pohtolankadun liikenneongelman. Siivikkalan alueen
osayleiskaavan vaihtoehtoisista kehityskuvavaihtoehdoista Tampereen
kaupunki  on jattanyt yhdyskuntalautakunnan 26.4.2005 hyvaksyman
lausunnon. Lausunnon mukaan Tampereen kaupunki esittdd, etta
Siivikkalaan suunnitellun asuntorakentamisen painopiste sijoitetaan alueen
lansiosaan siten, ettd lisarakentamisesta aiheutuva liikkenne suuntautuu
Yl6jarven keskustan suuntaan seka lImarijarventien kautta
Pohjanmaantielle.  Lisaksi lausunnossa esitetdan, ettd Pohtolankadulle
tulee laatia seka kadun liikenneturvallisuutta parantava ettd melu- ja
paastohaittoja ehkaiseva kehittdmissuunnitelma, jonka toteuttamiseen
edellytetaan Ylgjarven kaupungin sitoutumista.

Ylojarven kaupungin sitoutumista edellytetédn myos Lielahden alueen
likenneverkon kehittamiseen Siivikkalasta aiheutuvien vaikutusten osalta.

Lielahden osayleiskaavaa varten on tehty laaja hulevesien sekéa
maarallista ettd laadullista hallintaa koskeva selvitys. Selvityksen
johtopaatoksiin - perustuen Lielahden osayleiskaavassa on alueelta
muodostuvien hulevesien puhtautta koskeva maarays.
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LIELAHDEN OSAYLEISKAAVAN VIRANOMAISNEUVOTTELU

Aika 16.3.2006 klo 10.00
Paikka Tampere, Frenckellinaukio 2 B, 4. krs, kokoushuone Strommer
Jakelu Leena Strandén Pirkanmaan ymparistokeskus

Minna Huttunen
Marita Palokoski
Asko Riithimaki
Hannu Kononen
Pekka Mutikainen
Jouni Ikaheimo
Reetta Jokinen
Ritva Kangasniemi
Jukka Kyrola

Tiehallinto, Hameen tiepiiri

Pirkanmaan liitto

Nokian kaupunki

Turvatekniikan keskus TUKES

Tampereen aluepelastuslaitos

WSP LT-konsultit

WSP LT-konsultit

Tampereen kaupunki, kaupunkisuunnittelu
Tampereen kaupunki, kaupunkirakentaminen

Mika Periviita Tampereen kaupunki, likennelaitos
Kalevi Lammi Tampereen kaupunki, rakennusvalvonta
Ahti Laakso Tampereen kaupunki, kiinteistotoimi

Pia Hastio Tampereen kaupunki, suunnittelupalvelut
Taru Hurme Tampereen kaupunki, suunnittelupalvelut
1. Kokouksen avaus

Ritva Kangasniemi avasi kokouksen ja totesi, ettd kyseessa on
Lielahden osayleiskaavaa koskeva viranomaisneuvottelu.

2. Puheenjohtajan ja sihteerin valinta
Ritva Kangasniemi nimettiin neuvottelun puheenjohtajaksi ja Taru

Hurme sihteeriksi.

Todettiin neuvottelun osanottajat. Kutsutuista Ymparistoministerion,
Pirkkalan kunnan, Yl6jarven kaupungin, Ratahallintokeskuksen ja
Museoviraston edustajat eivat osallistuneet neuvotteluun.
Museovirasto toimitti kaavaselostusta koskevat kommentit
kokoukseen kirjallisesti.

3. Lielahden osayleiskaavaehdotuksen esittely
Pia Hastio esitteli Lielahden osayleiskaavan keskeiset periaatteet ja
suunnitteluratkaisut.

4. Kaavapalautteen esittely ja kaavaehdotukseen tehdyt
tarkistukset
Pia Hastio esitteli osayleiskaavaehdotuksesta saadut lausunnot ja
muistutukset seka niihin laaditut vastineet. Palautteen johdosta
27.6.2005 paivattyyn kaavaehdotukseen tehdyt tarkistukset ovat:
1) Palvelujen ja hallinnon alueelle (P-2) on palautettu
kaavaluonnokseen sisaltynyt kielto uusien vahittaiskaupan
suuryksikoiden perustamisesta. 2) Teollisuusalueen (T-5)
kaavamaaraysta on tarkennettu siten, etté alueella mahdollinen
voimalaitos on tarkoitettu ainoastaan alueen tehtaita palvelevaksi
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laitokseksi. 3) Joukkoliikenteen yhteystarve —merkintd on muutettu
joukkoliikenteen kehittamiskaytava —merkinnaksi ja siihen on
siséllytetty joukkoliikenteen yhteyden laatua tarkentava teksti. 4)
Kevyenliikenteen yhteystarve merkintd&n on sisallytetty kevyen
likenteen yhteyden laatua tarkentava teksti. Lisdksi kaavaan on
merkitty kaksi uutta kevyenliikenteen yhteystarvemerkintaa.

5) Yli- tai alikulku, uudet merkinnat. Lielahdenkadulle on merkitty
kaksi ohjeellista kohdetta kevyenliikenteen eritasoyhteyden
sijoittamiseksi. 6) Katualuevaraus turvasuonkadun kohdalla kadun
itApaassa olevien tonttien kohdalla on siirretty 12 — 6 m
pohjoisemmaksi, siten ettd varaus ei ulotu kiinteistdjen paalle.

7) Kaavakarttojen teeman mukaiset nimet on poistettu.

5. Osayleiskaava-alueella toteutuvaan Prisma-hankkeeseen
liittyvien liikkennetarkastelujen esittely
Jouni lkaheimo ja Reetta Jokinen esittelivat Lielahden alueen
likenneselvityksen, joka on viimeistelyvaiheessa. Selvitys on laadittu
osayleiskaavoitusta ja kaynnissé olevaa asemakaavoitusta varten.
Tyo6ssa on laadittu likenneverkon toimivuudesta kokonaisanalyysi
seka hankekohtaisia toimivuustarkasteluja. Toimivuusanalyysi on
tehty nykytilanteesta, valivaiheesta (tuleva hypermarket mukana)
seka osayleiskaavan mukaisen maankayton ja likenneverkon
toteutumistilanteesta. Liikennetarkastelut on tehty Paramics-
simulointiohjelmalla. Tehtavana on ollut myos laatia likenneverkon
kehityspolku ja tilavarausperiaatteet.

Keskustelu:

- Minna Huttunen totesi, etté selvityksessa todetut ongelmat
Myllypuronkadun toimivuudessa eivat ole tulleet aiemmin esiin
missaan selvityksessa esim. rantavaylan suunnittelun
yhteydessa.

- Jouni Ik&heimo totesi, ettd Turvesuonkadun leventamisen
seurauksena liikennetta suuntautuu Myllypuronkadulle niin
paljon, ettd 2+2 kaistaa tarvitaan tulevaisuudessa myos silla.

- Pekka Mutikainen kertoi, ettd oyk-alueelle Myllypuronkadun
pohjoispuolelle on kaavailtu uutta paloasemaa, joka palvelisi
sekd Tamperetta etta Ylojarvea.

- Ritva Kangasniemi totesi, ettéa kaynnistyneessa Niemenrannan
alueen suunnittelussa liikkennesuunnittelu tulee olemaan
keskeisessd asemassa. Yhteenvetona Kangasniemi totesi, etta
Lielahden osayleiskaavassa on tarvittavat tilavaraukset niille
toimenpiteille, joita liikenneselvitys edellyttaa tehtaviksi.

6. Viranomaistahojen puheenvuorot

Minna Huttunen

Tiehallinnon nakokulmasta on keskeistd, etté rinnakkaiskatu
rakennetaan 2+2-kaistaiseksi. Rantavaylan toimivuus on tarkeaa,
nyt tutkitaan valivaiheen ratkaisuna joukkoliikenteen olosuhteiden
parantamista silla. Liikenneselvitys on laajuudeltaan hyva,
jatkoselvittelyja tehdéaan yhteistydssa kaupungin ja naapurikuntien
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kanssa. Kevyen liikkenteen hyvaksi osoitetut parannustoimet ovat
mydnteisia.

Marita Palokoski

Rantavaylan kehittdmisratkaisut ja maankayttésuunnitelmat tulee
nivoa yhteen. Lielahden kehittdminen kaupungin alakeskuksena on
hyva asia.

Leena Strandén

Liikennekysymysten ratkaiseminen on keskeisté, tarkedksi nousevat

jatkossa asumisen lisdantymiseen ja joukkoliikenteen kehittdmiseen

liittyvat tarkastelut. Osayleiskaavassa osoitetut kevyen liikenteen
merkinnat ovat ymparistokeskuksen ndkemysten mukaisia.

Kokonaisuutena osayleiskaavaehdotus on Ymparistoministerion

suostumuspaatoksen mukainen, kokonaisuus ei ole paatoksen

jalkeen muuttunut merkittavasti.

Strandén totesi kaksi kohtaa, joiden merkintdjen tdsmennysta on

perusteltua miettia:

- Turvesuonkadun tarkistettu linjaus tuo kadun lahelle
Possilanrinteen omakotiasutusta. Kadun ja rakennusten véliselle
suojaviheralueelle olisi hyva miettia merkintd& melusuojauksesta.

- P-2 —merkinta sallii pienten paivittaistavaramyymaloiden
sijoittamisen. Suojavydhykealueella kemiantehtaan
l&aheisyydessa elintarvikkeiden myynti on kielletty. Talle alueelle
sijoittuu myds P-2 —kortteleita, paallekkaisten merkintojen
mahdollinen ristiriita on syyta miettia.

Hannu Kononen
Ligno Techin laheisyydessa ei saisi olla elintarvikeliikkeita.

Asko Riihimaki

Nokian kaupungilla ei ole huomautettavaa.

Ongelmana Riihimaki totesi, etta kaavamaarayksista huolimatta
paivittaistavarakauppa voi toimia nykyisen S-marketin tontilla
jatkossakin, jos mitdan uusia lupia ei haeta.

Pekka Mutikainen

Ligno Techin ymparistba koskevat ratkaisut ovat pelastuslaitoksen
kannalta keskeisia. Rantavayla on ongelmallinen
halytysajoneuvoille. Simulointimallilla olisi hyva tutkia mahdollisten
hairitilanteiden vaikutuksia kaava-alueen liikkenteeseen.

Mika Periviita

Rantavayla on joukkoliikenteen kannalta suurin hankaluus.
Osayleiskaavassa esitetyt varaukset joukkoliikenteelle ovat riittavia.
Joukkoliikenteen siirtyminen rinnakkaisvaylalle edellyttaa
joukkoliikenne-etuisuuksia toteutettaviksi esim.
likennevalojarjestelyin.
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Jukka Kyrola
Tampereen seudun joukkoliikennejarjestelman arviointi etenee,
neljasta tulevaisuuden mallin arvioinnista on pyydetty tarjoukset.

Kalevi Lammi

Maankayton suunnitteluun on luotu myyntiartikkeleihin perustuva
maaraysjarjestelma, jonka toteutumista ei kuitenkaan pystyta
valvomaan.

Ahti Laakso
Kiinteistdtoimi on aloittanut neuvottelut nilden maanomistajien
kanssa, joiden kiinteistdja rinnakkaisvaylan linjaus koskee.

Museovirasto

Kirjallisesti toimitetussa kommentissa huomautetaan
kaavaselostuksen tiedoista, jotka koskevat M-realin alueen
rakennushistoriallisesta inventointia sek& Nottbeckin hautakappelin
suojeluperusteita.

Yhteenveto

Ritva Kangasniemi totesi yhteenvetona neuvottelusta seuraavaa:

- Lielahden osayleiskaavaehdotus on Ymparistoministerion
suostumuspaatoksen mukainen

- tilavaraukset tarpeellisten liikennejarjestelyjen toteuttamista
varten ovat riittavia

- kahdessa kohdassa harkitaan kaavamerkintdjen taydentamista:
melusuojaus Turvesuonkadun pohjoispuolella Possilanrinteen
kohdalla sek& P-2 —merkinnén ja suojavyohyke-merkinnan
mabhdollista ristiriitaisuutta elintarviketilojen osalta.

- kaavaehdotus pyritaan viemaan kaupunginvaltuuston
hyvaksymiskasittelyyn huhtikuussa tai viimeistaan toukokuussa

Kokouksen paattaminen
Ritva Kangasniemi kiitti osanottajia yhteistydsta haastavan
kaavahankkeen parissa ja paatti kokouksen.

Osanottajat

Maaret Stenstrom, Ymparistoministerio
Seppo Reiskanen, Yl6jarven kaupunki
Pekka Harstila, Pirkkalan kunta

Otso Karkkainen, Ratahallintokeskus
Helin& Koskinen, Museovirasto
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arkkitehti Riikka Rahkonen ja WSP LT-Konsultit Oy:sté ins. Jouni Ikdaheimo ja DI Reetta Jokinen.



3 (32)

1 Selvityksen taustat ja tavoitteet

Lielahden alueen liikenneselvitys on laadittu palvelemaan Lielahden alueen (kuva 1) osayleiskaavoi-
tusta ja hankekohtaista asemakaavoitusta seké alueen liikenneverkon kehittdmista yleensa. Lielahden
alueen osayleiskaavaehdotus on valmistunut 27.6.2005, jonka jélkeen kaavaehdotus on ollut nahtavilla
ja lausunnoilla (kuva 2). Asemakaavoituksen osalta merkittavimmin liikenneverkkoon vaikuttava han-
ke on uuden hypermarketin rakentaminen Lielahdenkadun varteen. Suunnittelu on jo kdynnissa.

Liikenneselvityksen lahtokohtana on ollut WSP LT-Konsulttien tekema yleissuunnitelman periaate-
luonnos (kuva 3). Liikenneselvityksen tavoitteena on ollut:

= laatia Lielahden osayleiskaava-alueen liikenneverkon toimivuudesta kokonaisanalyysi ja han-
kekohtaisia toimivuustarkasteluja. Liikenneverkon toimivuusanalyysi on tehty nykytilanteesta,
valivaiheesta, jolloin on rakennettu hypermarket, ja koko osayleiskaavan mukaisen maankay-
ton ja lilkenneverkon toteutumistilanteesta.

= [aatia liikenneverkon kehityspolku ja tilavarausperiaatteet.

Taknianni

Kuva 1. Lielahden alueen nykytilanteen pohjakartta
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ALUEKESKUSTOIMINTOJEN ALUE
Alueelle gi 533 sipitaa yli 2000 k-m2 suuruista vhittiiskaupan myymaiss.

KAUPALLISTEN PALVELUJEN ALUE, JOLLE SAA SIIOITTAA
VAHITTAISKAUPAN SUURYKSIKON

Alusalle saa sijoittaa myy alaa enintdan 34 sallitusta
h osULE atasta saa oll I

KAUPALLISTEN PALVELUJEN ALUE, JOLLE SAA SIJOITTAA VAHITTAIS.
KAUPAN SUURYKSIKON

Aluesile 533 sijoittaa myynbipinta-alaa enintaan 15000 m2, josta p&mkslnumlmm
O8ULS on enintaln 4000 m2. Alue on tarkoitettu

Ay | Tamin maskainen
H _@___I I (2482-T}
PALVELUJEN JA HALLINNON ALUE
Ak varataan yksityishen ja juSasten palvelujen toimitilollle. Asemakaavoltiuksen yhieydesss
oistavarakaupan likepinia-

mmmummnmmwnmmmme«m
alaa Alpeele saa sjolttaa laltaan enintdan 400 m2 suuruisia

kaupan myymakita.

fulee voemaan vasta kun kortteli-
on mutethy Eman yeskaavan mukaiseksi

taman
L@.I nmkaussksnmsaalla )Qmslauun aluesta osolelun korttelialueen asemakaavan

TYOPAIKKA-ALUE

Alug varataan baimisto- ja nahin littyville e fa varasto-
tilcita. Alueslle e 5aa sioittaa MRL 114 §n mukaista vahittaiskaupan suuryksikkod elka
myyritipinta-alaitaan yi £00 m2 suuruisia
alaa voidaan rakentaa enintadn 1/3 toimintojen kerosalasta

TEOLLISUUS- JA VARASTOALUE

TEOLLISUUSALUE
Alue varataan padasiassa teclisuus-, varasto- ja voimalaitostiloille
TEOLLISUUSALUE
Al exidtiave i3 ymparista
TEDLUSUIJSN.I.E

waaralisia kiyttav ja

. jolla on
varastoiva Iama Alue tulee aidala

TEOLLISUUSALUE, JOLLA YMPARISTO ASETTAA TOIMINNAN LAADULLE
ERITYISIA VAATIMUKSIA

Alue varataan teclisuus- ja sekl
nihin liittyville like- ja toiméstotilolle. Lilke- ja toimestotilom voidaan rakentas
‘enintaan 25% toimintojen kerrosalosta.

LAHIVIRKISTYSALUE

L L TYSALUE.
Alue varataan uloilu- likunta- ja i

|aajoing pa&osin

seka luonnoan

mutiava maan-

tai st ribin

. puiidin i
ImnmhmenMﬁLnlmgssaonm la salitaan vahainan
aista

Kuva 2. Lielahden osayleiskaava, ehdotus 27.6.2005

MAISEMAN- JA LUONNONHOITOALUEEKS! VARATTU LAHIVIRKISTYS-
ALUE, KUTEN RANTA, VESISTON SUOJA-ALUE, HARJU, RINNE,
MAISEMAPELTO TAI-NITTY.

Alusella mut-

puiden ksataminen tai muut nidhin verrattovat

salitaan vihanen luonnonympérnsion huomiconoltava yleista
pabvelova inen.

YLEISEN TIEN ALUE

RAUTATIEL ALUE

T

YHDYSKUNTATEKNISEN HUOLLON ALUE
SUOJAVIHERALUE
RAKENNUSLAINSAADANNON NOJALLA SUOJELTAVA ALUE.

KATUALUE

SUOJAVYOHYKE
Alueselle oi s3a sijittaa elntarvikelikieita tai niiden kasittelyyn andttavia
toimitifala ennen ishetsen 4

VEDEN HANKINTAA VARTEN TARKEA POHJAVESIALUE.

SUOJELTAVA RAKENNUS

TEOLLISUUSALUEEN OSA, JOLLA YMPARISTO ASETTAA
TOIMINNAN LAADULLE ERITYISIA VAATIMUKSIA.
YLEISKAAVA-ALUEEN RAJA

ALUEEN RAJA OSA-ALUEEN RAJA

POIKKIVIVA OSOITTAA RAJAN SEN PUOLEN, JOHON MERKINTA
KOHDISTUL

TAMPERE

LIELAHDEN OSAYLEISKAAVA
EHDOTUS 27.6.2005 Kartta1 MAANKAYTTO

"i’: Tampereen kaupunki

Yhdyskuntapalvelut
‘Yleiskaavoitus
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2 Tarkastelualueen liikennekysynta

Tarkastelualueen liikennekysynndn lahtotietona kaytettiin Tampereen teknisen yliopiston tekeméa
Emme/2-mallin liikenne-ennustetta vuodelle 2020. Nykytilannemallia ei hyddynnetty sen karkean lii-
kenteen kysyntdaluejaon takia. Emme-ohjelman ennustemallissa (Talli 2000 -malli) suunnittelualue oli
jaettu kuuteen ulkoiseen ja kolmeentoista verkon sisdiseen syotinpisteeseen. Liikennemalliin lisattiin
kaksi ulkosyotettd, joita ei ole huomioitu Talli-mallissa. Ne ovat kuvassa 6 syétinpisteet 5 ja 9.

Simulointiverkon sisdisten syétinpisteiden aluejakoa tihennettiin Paramics-tarkastelua varten. Talli-
mallin mukainen osa-aluejako jaettiin edelleen osayleiskaavan mukaisesti. Lopullisessa simulointimal-
lissa oli 21 sy6tinpistettd, joista kahdeksan on alueen ulkopuolelta tulevan liikenteen sy6ttda varten ja
loput alueen siséista liikennekysynta4 varten.

Nykytilanteen liikennekysyntamatriisi laadittiin Talli-mallin ennusteesta ja maankéyttotiedoista. Lop-
putulosta verrattiin tehtyihin liikennelaskentoihin. Liikenteen suuntautuminen mukailee Talli-mallin
ennustetta. Ohikulkuliikenteen oletettiin olevan nykytilanteessa 20 % vdhemmaé&n kuin Talli-mallin
ennusteessa, mika on perusteltu liikenteen yleiselld kasvukertoimella. Alueen koko liikennemaarasta
ohikulkuliikenteen osuus on noin puolet. Talli-mallin mukaisesti myds nykytilanteessa arvioitiin ilta-
huipputunnin aikana alueen liikennetuotoksesta 60 % suuntautuvan alueelta ulos ja 40 % sisddn seka
sisdisten syotinpisteiden vélinen liikenteen olevan véhaista.

Talli-mallin ennusteen lisaksi nykytilanteen liikennematriisissa huomioitiin nykyinen maankéytto, jo-
ka jaettiin neljadn kategoriaan — pdivittaistavarakauppa, erikoiskauppa, paljon tilaa vaativa kauppa ja
muu toiminto, joka on I&hinnd toimistoa tai tehdasta.

Pdivittdistavarakauppa tuottaa merkittdvan osan suunnittelualueen liikenteestd, noin puolet alueelle
tulevasta ja sieltd poistuvasta liikenteestd. Maankaytoén mukaan paivittéistavarakaupan liikepinta-ala ei
kasva alueella, joten liikennetuotos silta osin pysyy lahes muuttumattomana.

Erikoiskaupalle on varattu osayleiskaavassa kaksi ja puoli kertaa nykyistd enemman rakennuspinta-
alaa. Samoin paljon tilaa vaativa kauppa kasvaa yli kaksinkertaisesti osayleiskaavan mukaan. Muulle
toiminnolle varattu pinta-ala pienenee noin viidenneksen. Yhteensa liikerakentamisen pinta-ala kasvaa
yli kaksinkertaiseksi nykyisesta.

Liikennetuotos on laskettu kdyttamalla maankayton mukaisia kertoimia, joita on muokattu Emme/2-
ennusteen liikennemaérien avulla sek& sen mukaan mita osa-alueiden yrityksista on kerrottu osayleis-
kaavan liikepinta-alan taulukossa.

Liikenteelliset toimivuustarkastelut on tehty yhden tunnin mittaisilla arki-illan huipputunnin liikenne-
virroilla. Koko alueen liikenneméara nykytilannemallissa on noin 6300 ajoneuvoa tunnissa ja liikenne-
ennusteessa 8400 ajoneuvoa tunnissa (taulukko 1). Ennusteen mukaan liikenteen kasvu on noin kol-
mannes nykytilanteen liikenneméarista. Liikennevirrat eivat kasva tasaisesti, vaan liikenneverkossa ja
maankéytdssa tapahtuneiden muutosten vuoksi liikennevirtojen keskindiset suuruussuhteet muuttuvat.
Nykytilanteen ja tulevaisuuden liikennematriisit ovat liitteen& 1. Aluenumerot on esitetty kuvassa 6.

Taulukko 1. Lielahden alueen liikennemaarat eri liikennetarkastelumalleissa.

Liikennetilanne Nykytilanne Ennuste Talli-mallin ennuste
Mallin koko liikenne- 6300 ajon/h 8300 ajon/h 8850 ajon/h

tuotos (ei kaikkia syotteitd)
Alueen sisainen 2900 ajon/h 3600 ajon/h 3500 ajon/h
lilkennetuotos
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3 Liikennemallit

Liikennetarkastelut on tehty englantilaisella Paramics-mikrosimulointiohjelmalla, jolla on mahdollista
tarkastella hyvin yksityiskohtaisesti liikenteen toimintaa liikenneverkossa. Suurimmat hyédyt mik-
rosimuloinnista saadaan voimakkaasti kuormittuneiden verkkojen tarkasteluissa, joissa péastaan tar-
kasti selvittdm&an ruuhkautumisen syyt seka tutkimaan vaihtoehtoiset keinot ongelmien poistamiseksi.
Koska mikrotason malli huomioi yksittaisen ajoneuvon liikkeet ja liittymat kaistajarjestelyineen, lii-
kennejarjestelmén valityskyky vaikuttaa mallin sisdisen verkon liikenneméariin. Paramics-malli sijoit-
telee liikenteen verkolle, jolloin voidaan tarkastella myds vaihtoehtoisten reittien vaikutukset liiken-
teen sujuvuuteen eri tilanteissa.

Liikennemalli kattaa suunnittelualueen, johon kuuluu noin kolmen kilometrin osuus kantatiestd 65.
Osuudella on Myllypuronkadun eritasoliittymd sek& Lielahdenkadun ja Engvistinkadun tasoliittymat.
Suunnittelualueeseen kuuluu my6s Envistinkadun ja Turvesuonkadun muodostama kantatien rinnak-
kaisreitti. Alueen siséisesta liikenteestd on mallinnettu Harjuntausta, Lielahdenkadun lantiset sivuka-
dut — Possijarvenkatu ja Taninkatu sekd Myllypuronkatu. Lielahdenkatu on mallinnettu Engvistinka-
dun liittyman pohjoispuolelle. Simulointiverkko on kuvassa 6. Punaisella on kuvattu liikenteen syétin-
pisteet.

Zone 8

(vain ennusteessa)

ne7

Zgne 5

ipnnusteessa)

(v

Zo

Kuva 5. Simulointiverkko
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Liikennemallilla simuloitiin kolme eri tarkasteluajankohtaa. Nykytilannemalli tehtiin kalibrointia var-
ten. Valivaihemallissa Lielahdenkadun varteen rakennettava hypermarket (11 000 kem?) on valmistu-
nut ja Taninkadun péivittaistavarakauppa on poistunut. Muuten maankaytén tuottama liikenne on ar-
vioitu olevan nykytilanteen mukainen. Taten valivaiheen malli kuvaa hypermarketin vaikutusta liiken-
neverkkoon.

Vuoden 2020 ennustemallissa maankaytté on osayleiskaavan mukainen. Vuoden 2020 ennustetilan-
teesta tehtiin nelja eri versiota, jossa vertaillaan Myllypurokadun parannustoimenpiteiden ja Enqvis-
tinkadun eritasoliittymén vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen suunnittelualueella. Kaikissa vuoden
2020 liikennemalleissa Engvistinkatu ja Turvesuonkatu on levennetty 2+2 -kaistaiseksi ja nostettu nii-
den profiilia Lielahdenkadun tasolle.

Suunnittelualueen liikennemallin tarkasteluajankohdat:
- nykytilanne (2006)
- hypermarket-vélivaihe (~2010, ldhes nykyinen liikenneméaard)
- Vuoden 2020 ennuste, minimiversio
- Vuoden 2020 ennuste, myllypuronkatu 2+2
- Vuoden 2020 ennuste, Enqvistinkadun ja kantatien eritasoliittyma
- Vuoden 2020 ennuste, tilavaraus

Paivittaistavarakaupan liikennetuotos syotetddn nykytilamallissa syétinpisteista 9,10 ja 19. Vélivaihe
ja vuoden 2020 ennustemalleissa syotinpisteen 19 pdivittaistavarakaupan liikennetuotos on siirretty
uuden hypermarketin paikalle (sy6tinpiste 13). Hypermarkettia varten tulevaisuuden liikennemalleissa
Engvistinkadun ja Lielahdenkadun liittym& on muutettu nelihaaraliittyméksi. Kuvassa 7 on merkitty
punaisella litkenneverkon parannuskohteet.

Kuva 6. Muutoskohteet tulevaisuuden simulointiverkossa.
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4  Mallitarkastelut

4.1 Tunnusluvut

Alueen liikenteellista toimivuutta on tarkasteltu arki-illan huipputunnin ajan. Tuloksia varten liiken-
nemallia on simuloitu kaksi tuntia, joista ensimmaisessa on kéytetty 70 % huipputunnin liikennemé&a-
rastd ja jalkimmadiselld tunnilla 100 %. Tulokset on tallennettu jalkimmaisen tunnin ajalta. Ensimmai-
sen simulointitunnin tarkoituksena on tayttdd liikenneverkko, jotta tulokset jalkimmaiselta tunnilta
ovat mahdollisimman realistiset.

Tulokset on simuloitu kaikilta kolmelta tarkasteluajankohdalta. Analyysia varten simuloinnin tuloksis-
ta on valittu kolme tunnuslukua, jotka ovat lilkennemé&ar, liittymien palvelutaso ja liikenneverkon
viivytykset.

Palvelutaso on madritetty liittymén tulosuuntien viivytysten mukaan. Valo-ohjauksisessa liittyméssa
on laskettu linkin viivytys ja valo-ohjauksettomassa liittyméssé linkin pysahdysaika. Rajat ovat High-
way Capacity Manualista (taulukko 2). Palvelutaso on laskettu tulosuuntien yksittdisten ajoneuvojen
keskiarvoilla ja siind on huomioitu liittymaa lahin linkki. Tuloksissa palvelutasoa kuvaavan ympyran
koko merkitsee palvelutasoluokan siséisté jarjestysta. Mitd suurempi ympyré on sitd lahempana lasket-
tu arvo on seuraavaa luokkaa.

Liittyman palvelu-
tasoluokka

A, erittain hyva
B, hyva

C, tyydyttava
D, valttava

E, huono

@00 00®

F, erittain huono

Kuva 7. Palvelutasoluokat.

Taulukko 2. Palvelutason raja-arvot (Highway Capacity Manual).

Viivytys Pysahdysaika
Palvelutaso (valo-ohj);lt)':u) [s] (valo-):)hjaa)r/naton) [s]
A 0-10 0-10
B 10-20 10-15
C 20-35 15-25
D 3555 2535
E 5580 3550
F 80 50
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Lilkenneolosuhteet eri palvelutasoilla
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Kuva 8 Liikenneolosuhteet eri palvelutasoilla (Tampereen teknillinen yliopisto)

Simulointiverkon viivytykset on esitetty graafisesti. Viivytys on laskettu védhentdmalla toteutuneesta
(simuloidusta) matka-ajasta vapaan liikennevirran matka-aika. Viivytys on esitetty linkkikohtaisesti.
Maksimiviivytys variskaalalla on 60 sekuntia. Tall6in linkin véri on punainen. Mikali viivytys on
enemman, linkki on oranssi. Sininen tarkoittaa liikenteen ajavan nopeusrajoitusten mukaisesti.

Liikennemaarat on esitetty viivytysten tavoin graafisesti vériskaalalla [ajon/h]. Koko verkon liikenne-
maéaarakuvassa maksimiluku (vérind punainen) on toteutunut suurin liikennemaéra jollain linkilla. Yk-
sityiskohtaisemmissa kuvissa maksimiliikennemaéra on 800 ajoneuvoa tunnissa. Jos jollain linkilla
lilkennemadréa on yli 800 ajon/h, sen vari on oranssi.

4.2 Nykytilanne

Liikenneverkon toimivuus nykytilanteessa on tyydyttavéa arki-illan huipputunnin aikana. Nykyisen
maankéyton tuottama liikenne ei ylitd liittymien valityskykyd. Valo-ohjauksen takia kertynyt jono
purkautuu vihredn aikana. Katuverkon ja rampin valo-ohjauksettomat liittymét toimivat hyvin nykyi-
silld liilkennemaarilla.

Suunnittelualueen liittymista vélityskyvyltddn huonoin on Lielahdenkadun ja Taninkadun liittyma.
Erityisesti sivusuunnan saama lyhyt vihred ei riit4 péivittdistavarakaupasta syntyvén jonon purkami-
seen. Liittymdn sivusuunnasta paésee kolme ajoneuvoa yhden kierron (100 sekuntia) aikana. Liiken-
nemallin antama C ei huomioi kuin liittyman lahimman linkin viivytykset. Koska sivusuunnan lahin
linkki on lyhyt, liittyman valo-ohjauksesta johtuvat ajoneuvojen todelliset viivytykset ovat palvelu-
tasokuvausta pidemmat (kuva 10).

Myd6s Harjuntaustan liittyman sivusuunnan viivytykset ovat pitkid. Liittyman laheisyydessd on kaksi
paivittaistavarakauppaa, joiden liikennetuotoksesta yli puolet kayttaa kyseista liittyméaa liikennemallis-
sa.

Engvistinkadun liikenne on sujuvaa. Hetkittéisid jonoja muodostuu Lielahdenkadun ja Enqvistinkadun
liittymé&éan, jos osa Harjuntaustan liikenteesta siirtyy tatd kdyttdméan pohjoisempaa liittymaé Lielah-



11 (32)

denkadulle. Keskustan alueen liikenne on sujuvaa, samoin Myllypuronkadun liikenne. Kantatien ylit-
tava 1+1-kaistainen silta on riittava nykyiselle liikennemaarélle.

Kuva 9 Nykytilanteen liittymien palvelutaso (palvelutasoluokat taulukko 2)

Viivytykset [sekuntia]

oooo 0060 >80 sek
Kuva 10 Nykytilanteen viivytykset Lielahdessa, 0-60 sekuntia
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Maode Single
Data set; Dataset-1 (Simulated)
Statistics Link Flows (peusiour )
g+339
Interval 16:0000 - 17.0000(2) 4 A2

yevv

©

)
-
®

Liikennemaara [ajon/h]

I .

Kuva 11 Nykytilanteen liikennemaérat Lielahdessa (maksimi 1796 ajon/h)

Kuva 12 Liikennemaara, Harjuntausta (maksimi 800 ajon/h)
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Lilkennemaara [ajon/n]

Kuva 13 Liikennemaéra, keskusta (maksimi 800 ajon/h)

Liikennemaara [ajon/h]

i .

0000 0800

Kuva 14 Liikennemaéara, Myllypuronkatu (maksimi 800 ajon/h)
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Possijarvenkatu

Harjuntausta

Taninkatu

Lielahdenkatu

Kantatie 65

Kuva 15. Lielahdenkadun kaistajarjestelyt nykytilanteen liikennemallissa.
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4.3 Valivaihe

Pdivittaistavarakaupan siirtdminen Taninkadulta pohjoisempaan Lielahdenkadun varteen liséa Lielah-
denkadun liikennett4 ellei osa lisdantyvasta liikenteestd kaytd vaihtoehtoista reittid joko Enqvistinka-
dun tai Turvesuokadun kautta. Liikennemallissa Lielahdenkadun liikennemaéara pysyi lahes ennallaan,
Turvesuonkadun liikennem&&rd kaksinkertaistui. Enqvistinkadulla liikennemaéra kasvoi hillitymmin.
Liikennemé&arén kasvusta huolimatta rinnakkaiskatujen liittymien toimivuus on hyvé (kuva 16).

Engvistinkadun / Lielahdenkadun / Turvesuonkadun liittymén palvelutaso ja sujuvuus heikkenee alu-
een liittymistd eniten (B:st4 D:hen). Sujuvuutta heikentdd liikennema&ramuutoksen liséksi myos liit-
tymén muuttuminen kolmihaaraliittymésté nelihaaraliittyméksi. Viivytykset kasvavat erityisesti poh-
joisesta tullessa.

Lielahdenkadun ja kantatien 65 liittyman palvelutaso heikkenee yhden luokkatason. Taninkadun ja
Lielahdenkadun liittyman toimivuus paranee, kun paivittdistavarakaupan liikennetuotos siirtyy muual-
le. Muuten alueen liikennetilanne mukailee nykyistéd verkkoa.

Kuva 16. Alueen liittymien palvelutason hypermarketin valmistuttua.
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Single
Dataset=1 (Simutated )

Link Flows (pcusihour ) “21 9_357,
16:00:00 - 17:00:00 (2)
gty

=
%
@
L

Liikennemaara

I .

Kuva 18. Alueen litkennemaaréat hypermarketin valmistuttua (maksimi 1817 ajon/h).
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Lilkennemaara [ajon/h]

0000 0800

Kuva 19. Liikennemadra, Harjuntausta (maksimi 800 ajon/h

Lilkennemaara [ajon/h]

m .

0000 0800

Kuva 20. Liikennemaarda, Keskusta ja uusi hypermarket (maksimi 800 ajon/h)

Liikennemaara [ajon/h]

m .

0000 0800

Kuva 21 Liikennem&ard, Myllypuronkatu (maksimi 800 ajon/h)
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Liikkennemaara [ajon/h]
Valivaihe

Kuva 22. Lielahdenkadun ja Engvistinkadun liittyman liikennemaérat [ajon/h].
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Possijarvenkatu

Harjuntausta

Taninkatu

Kuva 23. Lielahdenkadun kaistajarjestelyt valivaiheen liikennemallissa.
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4.4 \Vuoden 2020 liikkennetilanne

4.4.1 Minimi-vaihtoehto

Osayleiskaavan mukainen maankayttd lisad erikoistavarakaupan kolminkertaiseksi ja paljon tilaa vie-
vaa kaupan kaksinkertaiseksi nykyisestd. Paivittdistavarakauppa pysyy lahes nykyiselld&n, mutta sen
sijainti muuttuu rakennettavan hypermarketin myotd. Toimistojen pinta-ala vdhenee hieman. Keskus-
ta-alueelle on tavoitteena rakentaa myds 30 000 kerrosnelidta asuntoja.

Alueelle suunniteltu kaupan kasvu lisaa seké alueelle tulevaa ettd alueen sisdista liikennettd. Tahan
varauduttiin yleissuunnitelmassa leventdmélld Enqvistinkatu ja Turvesuonkatu 2+2 -kaistaiseksi seké
parantamalla Lielahdenkadun liittymid. Leventdmisen lisaksi Engvistinkadun liittymiin liséttiin liiken-
nevalot, mika helpotti sivusuuntia liittymista kadulle.

Parannusmuutosten jalkeen liikenneverkko toimi edelleen paikoittain heikosti. Turvesuonkadulla ja
Enqvistinkadulla liikenne oli pd&osin sujuvaa lukuun ottamatta katujen péissa ja Lielahdenkadun liit-
tyman heikkoa vélityskykya.

Alueen liittymien palvelutaso on pahimmillaan D (kuva 24). Tosin mallissa ei huomioida kuin l&him-
mén linkin viivytykset. Esimerkiksi Myllypuronkadulla noin puolella tulosuuntien linkeista viivytys
on yli 60 sekuntia (kuva 26). Pahimmillaan 230 metrin linkill& autokohtainen viivytys on keskimaarin
kaksi ja puoli minuuttia. Tdma ei ole mukana palvelutasokuvauksessa, sill4 linkki ei ole yhteydessa
liittyméaan.

Kuva 24. Vuoden 2020 ennustemallin liittymien palvelutaso (minimi-versio)
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Kuva 25. Viivytykset vuoden 2020 ennustemallissa (minimi-versio)

Myllypuronkatu
[Linkin viivytys 143 sexuntia / autoilija)

Key title: Link Delay {(seconds)

Min / Max: [0,143]
Clipped Min / Max: [0, 60 ]

I .

0000 0080

Kuva 26. Viivytykset Myllypuronkadulla (nimini-versio)
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Mode: Single
Data set Dataset-2 (Simulated)

Statistics Link Flows (poushour )

interval 160000 - 17.00:00 (2)
782Y

Liikennemaara [ajon/h]

0000 2240

Kuva 27. Alueen liikennemaara vuoden 2020 ennustemallissa.

Liikkennemaara [ajon/h]
Vuoden 2020 ennuste

Kuva 28. Lielahdenkadun ja Engvistinkadun liittymén liikennem&dréat [ajon/h]
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4.4.2 Myllypuronkadun levennys

Myllypuronkadun sujuvuusongelmat ratkaistiin leventamélla katu ja siihen liittyvat kaksi siltaa 2+2-
kaistaiseksi. Parannustoimenpiteiden jalkeen kadun liittymien palvelutaso oli B-C. Viivytykset vahe-
nivat huomattavasti. Ennen muutosta ajoneuvokohtainen maksimiviivytys oli 143 sekuntia. Muutok-
sen jalkeen kyseisella linkilla ajoneuvot paasivat ajamaan nopeusrajoitusten mukaisesti, eli ramppiliit-
tyman jono ei yltanyt télle linkille. Pisin viivytys oli vasemmalle kaantyvilld, Tampereen keskustan
suuntaan ajavilla ajoneuvoilla (noin 70 sekuntia / ajoneuvo). Tama on korjattavissa liikennevalomuu-
toksilla, silla liittyman muiden tulosuuntien viivytykset olivat pienié.

Kuva 29. Palvelutaso kun Myllypuronkatu 2+2 —kaistainen.

Kuva 30. Viivytykset Myllypuronkadulla levennyksen jalkeen.
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4.4.3 Tilavaraus

Suunnittelun lopputuloksena tehtiin liikennemalli, jossa edellisten muutosten lisdksi muutettiin En-
qvistinkadun ja kantatien valo-ohjauksinen liittyma eritasoliittyméksi. Ennen muutosta liittyman pal-
velutaso vuoden 2020 liikenne-ennustemallissa oli C. Muutoksen jalkeen palvelutaso parani A:ksi.

Suurimmat viivytykset ennen muutosta olivat ajoneuvoilla, jotka saapuivat Tampereen keskustasta.
Mallinnettu tilanne kuvaa illan huipputuntia, jolloin tulosuunnan liikkennemé&éra on yli 2000 ajoneuvoa
tunnissa. Mallin reunalta Engvistinkadun valo-ohjauksiseen liittyméén ajoneuvon keskimaaréinen vii-
vytys on lahes puolitoista minuuttia (kuva 32). Eritasoliittyméa poistaa liittyman viivytykset, mutta su-
juvuusongelma ei poistu kantatieltd, vaan se siirtyy seuraavaan valo-ohjauksiseen liittyméan. (kuva
33). Kantatien ja Lielahdenkadun liittymén itdisen tulosuunnan ajoneuvokohtainen viivytys kasvaa yli
kaksi minuuttia. Liikennemallin mukaan eritasoliittyma ei vaikuta Kantatien 65 kokonaisviivytykseen,
jos Lielahdenkadun ja kantatien liittymaa ei paranneta samalla.

Kuva 32. Engvistinkadun ja kantatien valo-ohjauksisen liittymén viivytykset.
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Possijarvenkatu Harjuntausta

Taninkatu

Lielahdenkatu

Valtatie 12

Kuva 34 Lielahdenkadun kaistajarjestelyt vuoden 2020 liikennemalleissa.
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5 Johtopaatokset

5.1 Nykytilanne

Nykytilanteessa liikenteen ongelmakohteita ovat:

= Lielahdenkadun / Taninkadun liittyma, Taninkadun suunnan vihred liian lyhyt, jonoutumista.
-> Valo-ohjauksen muutos.

= Lielahdenkadun / Harjuntaustan liittymé&, Harjuntaustan suunnan liikenne jonoutuu ajoittain
-> Valo-ohjauksen muutos.

Koko Lielahdenkadun tarkasteltavan osuuden ja sen liittymien valo-ohjaus tarkistetaan
uuden hypermarketin toteutuksen yhteydessa.

5.2 Valivaihe

Liikennemallin osoittamat ongelmakohdat hypermarketin valmistuttua ovat:

= Engvistinkadun / Lielahdenkadun / Turvesuonkadun liittyma,
ei toimi nyKkyisin kaistajarjestelyin.

- Hypermarketin liikennelisdyksen vuoksi liittymén toimi-
vuutta parannettava kaista- ja liikennevalomuutoksilla.
Kaikilla suunnilla vasemmalle kaantyvien ryhmittymis-
kaista ja suoraan menevilld 2-kaistaa (kts. oheinen kuva).
Tarkempi kaistoitusten ja valo-ohjauksen suunnittelu teh-
daédn hypermarketin toteutukseen liittyvat tarkemman
suunnittelun yhteydessa (katu- ja rakennussuunnitelma).

- Tarkempi kaistoitusten ja valo-ohjauksen suunnittelu tehdaan hypermarketin toteutukseen liit-
tyvét tarkemman suunnittelun yhteydessé (katu- ja rakennussuunnitelma).

= Vaasantien / Lielahdenkadun valo-ohjatussa liittyméssd lannestd Lielahdenkadulle vasemmalle
kaantyva kaista ajoittain liian lyhyt, jono tukkii hetkittdin suoraan menevien ajokaistan.
- Vasemmalle kdantyvien ryhmittymiskaistan pidennys siten, etté kaista on véhintadan 260 m pit-
k& (nyt noin 150 m).

Lielahdenkadun ja sen liittymien liikennejarjestelyjen ja valo-ohjausten muutokset seka
Turvesuonkadun toteutus hypermarketin tarpeita varten (osuus Lielahdenkatu — Possijar-
venkatu).
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Kuva 35. Alustava luonnos hypermarketin Iahiverkon liikennejarjestelyistéa (WSP syksy 2005). Hyper-
marketin Lielahdenkadun puoleinen liittym& vain suuntaisliittymand, ei vasemmalle k&antyvia.

5.3 Vuoden 2020 tilanne, minimi.

Liikenneverkon perustilanne:

= Lielahdenkadun kaistoituksia ja valo-ohjausta parannettu
= Engvistinkatu ja Turvesuonkatu toteutettu 2+2-kaistaisiksi

Toimivuus / korjaavat toimenpiteet:

= Lielahdenkadun / Engvistinkadun liittym& (vélivaiheen mukainen), ajoittain toimivuusongelmia
mutta toimivuus keskimadrin kohtuullinen.
- Ei kaistamuutoksia verrattuna valivaiheeseen (kaikilla suunnilla vasemmalle kaantyvéat kaistat
ja paasuunnilla 2+2-kaistaa).

=  Myllypuronkatu. Ramppiliittymissd ja Turvesuonkadun liittymissa toimivuusongelmia. Tur-
vesuonkadun muutos 2+2-kaistaiseksi (Oyk:n mukaaan) siirtaa liikennetta tavoitteiden mukaisesti
Lielahdenkadulta Myllypuronkatu-Turvesuonkatu reitille ja nykyisenkaltaisen Myllypuronkadun
kapasiteetti ylittyy.
- Myllypuronkatu parannettava Epilankadun ja Turvesuonkadun valilla 2+2-kaistaiseksi
ja liittymiin vasemmalle kdantymiskaistat (kts. idealuonnos). Myos eteldpuolen rampis-
tojen muuttaminen jouheviksi parantaa toimivuutta.
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5.4 Vuoden 2020 tilanne, maximi.

Liikenneverkon perustilanne:

= Lielahdenkadun kaistoituksia ja valo-ohjausta parannettu

= Enqvistinkatu ja Turvesuonkatu toteutettu 2+2-kaistaisiksi

= Myllypuronkatu parannettu 2+2-kaistaiseksi ja Myllypuron eritasoliittyman eteldpuolen
ramppeja parannettu

= Vaasantien ja Enqvistinkadun eritasoliittyma (suuntaisliittymana itaan)

Toimivuus / korjaavat toimenpiteet:

= Toimivuusongelmia verkossa vain Vaasantien ja Lielahdenkadun seké Lielahdenkadun ja Enqvis-
tinkadun liittymissa. Toimivuus niissékin keskimaarin kohtuullinen.
- Mahdollisuudet parantaa toimivuutta vain lisédmalla valoliittymien kaistamaarid, jolloin jono-
pituudet vahenevét, mutta koska toimivuus esitetyilla kaistoilla on kohtuullinen, kaistalisayk-
Sid ei esitetd.

Osayleiskaavan mukaisen liikenneverkon (sisaltdéd myds Myllypuronkadun parantamisen) toimi-
vuus on vahintaan tyydyttava (C) muilta osin paitsi Vaasantien ja Lielahdenkadun valo-ohjatun
liittyman ja rinnakkaisyhteytend toimivan Enqvistinkadun / Turvesuonkadun ja Lielahdenkadun
liittyman , joissa toimivuus on valttava (D).
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Engvistinkatu

Kuva 36. Suunnitelmakuva
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Kuva 37. Suunnitelmakuva, Turvesuonkatu
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Kuva 38. Myllypuronkadun parannusehdotukset.
5.5 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Taman selvityksen yhteydessé tutkittiin suunnitellun hypermarketin ja tulevan keskusta-alueen kevyen
liikkenteen jarjestelyja. Selvitysten perusteella kevyen liikenteen eritasojen jarjestdminen Lielahdenka-
dun / Turvesuonkadun / Ensqvistinkadun liittymdan on korkeussuhteiden ja tilatarpeiden vuoksi seka
kaupunkikuvallisista syista erittéin vaikeaa. Siksi paadyttiin ratkaisuun, jossa Lielahdenkadun suuntai-
set kevyen liikenteen ristedmiset katujen kanssa ovat tasossa, Engviustinkadun suuntaisesti on suoja-
tien Lielehdenkadun poikki vain liittyman eteldpuolella ja Harjuntaustan ja Enqvistinkadun valissa on
kevyen liikenteen eritaso Lielahdenkadun ali (tulevan keskusta-alueen kohdalla). Suunniteltu alikulku
on esitetty kuvassa 37.

LIITTEET

Liikennemallin 1aht6- ja madranpaamatriisit (nykytilanne ja vuoden 2020 liikenne-ennuste)



LITE 1,

Lahtd- maaranpaamatriisi 32 (32)
Nykytilanne
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21|SUM
1 0| 150 0 92 0 706 8 0 25 59 13 15 17 5 3 5 4 2 69 3 4] 1180
2 14 0 0 0 0 200 41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 0 1 278
3 0 0 0 10 0 65 0 0 9 10 2 7 3 1 1] 1 1 0 0 0 0| 110
4 92 0 8 0 0 208 41 0 30 30 5 9 7 4 3| 4 3 1 15 1 2 463
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0
6] 950 0 60| 212 0 0 25 0] 112 141 23 37 12 11 7| 10 9 95| 101 7 8] 1820
7| 250 40 0 45 0 70 0 0 32 76 17 24 26 8 5| 7 6 85 79 6 7 783
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0
9 43 0 19 68 0 187 25 0 0 1] 1 1 2 1 0 0 0 1 0 0 0 349
10 91 0 22 76 0 141 50 0 1 0 1 1 1 0 1] 0 0 0 0 0 0 385
11 17 0 5 17 0 34 13 0 1 1] 0 1 2 0 0 1 0 0 1 0 0| 93
12 20 0 23 23 0 50 15 0 1 1] 1 0 2 0 0 0 1 0 0 1 0 138
13 19 0 4 19 0 29 15 0 2 2| 1 2 0 0 1] 0 1 0 0 0 1 96
14 8 0 1 7 0 14 13 0 1 1] 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0| 49
15 5 0 1 4 0 9 8 0 1 1] 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 33
16 7 0 1 6 0 13 12 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0| 41
17 6 0 1 5 0 11 10 0 0 0 0 0 1 0 1] 0 0 0 0 0 0| 35
18 4 0 0 2 0 7 6 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
19 86 9 0 21 0 85 85 ] 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 287
20 5 1 0 3 0 10 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 27
21 6 1 0 4 0 12 10 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0| 35
SUM| 1623| 201| 145| 614 0 1851| 385 0] 215| 324 67| 100 77 31 22 30 25| 185| 287 18 23] 6223
Vuoden 2020 liikenne-ennuste
1 2 3 4 5] 6 7 B of 10] 11] 12] 13 14] 15] 16] 17 18] 19 20] 21Jsum
1] 0| 193 0] 116 23 882 10 31 25 74 13 28| 125 0 11 8 9 9 6 7 3] 1573
2 18 0 0 0 0 240 51 19 9 7 2 0 35 0 0 0 0 0 0 0 0 381
3 0 0 0 12 10 81 0 2 0 0 0 5 14 0 2 1 2 4 3 3 1] 140
4 116 0 10 0 27 260 52 2 21 13 3 10 48 0 9 7 8 11 7 8 4 616
5 33 0 38 38 1] 82 58 1 5 5 5 1 2 0 1] 1 2 1 1 1 1] 277
6 1188 0 75| 265 57 0 31 13| 133] 121 27 58| 104 0 20 15 16 23 15 18 8] 2187
7 312 50 0 56 37 87 0 19 48 81 25 43| 117 0 14 11 13 15 9 11 5 953
8 42 37 2 2 16 31 0 0 1 0 1 2 10 0 3 1 1 0 0 1 0 150!
9 43 0 26 92 3 181 28 0 0 1 0 3 3 0 1] 1 1 0 0 0 0 383
10 76 0 19 66 2 141 50 1 0 0 0 3 3 0 2 1 0 0 0 5 0 369
11 20 0 5 19 1] 38 15 0 1 1 0 4 3 0 1] 1 1 0 0 0 0 110
12 31 0 36 36 1] 77 23 1 0 0 1 0 3 0 1] 1 1 0 0 1 0 213
13 123 0 18 45 3 85| 129 4 1 1 0 7 0 0 1] 1 1 1 0 1 1] 422
14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 15 0 2 12 1] 27 25 1 0 0 0 2 3 0 0 1 0 0 0 1 0 90|
16 11 0 2 10 1] 21 19 1 0 1 1 2 2 0 1 0 0 0 0| 1 0| 73
17 12 0 1 11 0 23 21 2 0 0 0 2 2 0 2| 0 0 0 0| 2 0| 78
18 17 2 0 11 1] 34 29 0 0 0 0 0 0 0 0| 1 0 0 1 0 0| 96
19 11 1 0 7 1] 22 18 0 0 0 0 1 1 0 0| 0 1 0 0| 0 0| 63
20 13 2 0 8 1] 26 22 1 0 0 0 0 1 0 1] 0 0 0 0 0 0 75|
21 6 1 0 4 0 12 10 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
SUM 2087| 286| 234| 810 186] 2350| 591 98| 244| 305 78| 172| 476 0 70| 51 56 64 42 60 23| 8283
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