
TAMPEREEN KAUPUNKI 
Ympäristölautakunta 

TAMPELLAN KANTA-ALUEEN ASEMAKAAVAN MUUTOS 

Asemakaavan muutoksen selostus, joka koskee 15. 
päivänä marraskuuta 1994 päivättyä ja 18.4.1995 
tarkistettua asemakaavakarttaa no 7300. 

Asemakaavan muutos koskee: Tampereen kaupungin 
kaupunginosan IX 
korttelin nro 130 
tontteja nro 6, 7 
sekä vesialuetta 

kaupunginosan X 
katu-, puisto- ja ve- 
sialuetta. 

Asemakaavan muutoksella muodostuu: 

Tampereen kaupungin 
kaupunginosan IX 
korttelit nro 951 - 
966 
sekä katu-, virkis- 
tys- ja vesialuetta 

kaupunginosan X 
katu-, virkistys- ja 
vesialuetta. 

1 PERUSTIEDOT 

11 Suunnittelutilanne 

11.1 Seutukaava 
Pirkanmaan seutukaavan 1. vaihekaava, suojelu- ja 
virkistysalueet, onvahvistettu sisäasiainministe- 
riössä 28.9.1977. Pirkanmaan seutukaavan toinen 
vahvistusvaihe, taajamatoiminnot, on vahvistettu 
14.12.1982. Niiden mukaan alue on taajamatoiminto- 
jen ja keskustatoimintojen alueisiin rajoittuvaa 
teollisuusaluetta. (liite) 

11.2 Yleiskaava 
Kaupunginvaltuusto on 27.1.1988 hyväksynyt Tampe- 
reen keskustan osayleiskaava 1986:n (1). Sen mu- 
kaan tontit IX-130-6 ja 7 ovat teollisuusaluetta. 
Keskustan osayleiskaavaatarkistetaanparhaillaan. 
Kaupunginhallitushyväksyiosayleiskaavaehdotuksen 
22.8.1994 ( 2 ) .  Uudessa osayleiskaavaehdotuksessa 
Tampellan kanta-alue on keskustatoimintojen aluet- 
ta ja kerrostalovaltaista asuntoaluetta. 
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Keskustan uuteen osayleiskaavaan liittyy keskustan 
liikenneverkkosuunnitelma, jossa on tarkasteltu 
Tampellan alueen kytkemistä muuhun keskustaan 
niin, että katuverkosta muodostuu toimiva. Luette- 
lo merkittävistä rakennetuista kohteista ja alu- 
eista toimenpidesuosituksineen sisältyy myös kes- 
kustan osayleiskaavaan. 

Tampellan kanta-alueelle on laadittu osayleiskaa- 
Van luonnos, joka valmistui 11.11.1992 (3). Luon- 
nos oli nähtävänä 19.11. - 18.12.1992. Luonnos 
laadittiin alueen suunnittelusta käydyn kilpailuti 
tulosten pohjalta laaditun suunnitelman perus- 
teella. Osayleiskaavaluonnoksenmaankäytön rakenne 
on ollut keskustan uudessa osayleiskaavassa esite- 
tyn Tampellan maankäytön perustana. 

11.3 Asemakaava 
Kaava-alueella ovat voimassa seuraavat asemakaa- 
vat : 

5.9.1985 vahvistettu asemakaava nro 6332 koskee 
tontteja 130-6 ja 7. Asemakaavan mukaan tontti 6 
on teollisuus- ja varastorakennusten kortte- 
lialuetta. Rakennusoikeutta tontilla ontehokkuus- 
luvun e=1,2 mukaisesti 212402 kerrosalaneliömet- 
riä. Liiketilojen osuus kerrosalasta saa olla 800 
m2. Rakennusoikeuteen laskettavia maanalaisia 
työtiloja sallitaan 3000 m2. Tontin eteläosassa on 
rakennusalat ainoastaan urheilu-, sosiaali-, lii- 
ke- ja toimistotiloille. Tontilla sallitaan 10 
asuinhuoneistoa. Autopaikkoja on varattava 1 ap/5 
työntekijää ja 1 ap/asunto. 

Tontti 7 on liike- ja toimistorakennusten sekä 
kulttuuritoimintaa ja huvi- ja viihdetarkoituksia 
palvelevien rakennusten korttelialuetta. Tontilla 
oleva rakennus on merkitty kulttuurihistorialli- 
sesti arvokkaaksi ja kaupunkikuvan säilymisen 
kannalta tärkeäksi rakennukseksi, jota ei saa 
purkaa. Rakennusoikeutta rakennusalalla on 2100 
kerrosneliömetriä. Tontin kautta sallitaan ajo 
tontille 130-6, jolla olevaan toimistorakennukseen 
johtavan ajorampin rakennusala on osittain tontil- 
la 7. Tontilla sallitaan yksi asunto. Autopaikkoja 
tulee osoittaa 21 kpl. 

3.5.1984 vahvistettu asemakaava nro 5787 koskee 
kaava-alueella Lapintietä rautatien ja Palokunnan- 
kadun väliseltä osalta. 
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8.6.1953 vahvistettu asemakaava nro 381 on voimas- 
sa Tammerkosken vesialueella Näsinpuiston itäpuo- 
lella. MUU osa kaavaan sisältyvästä Tammerkosken 
vesialueesta sisältyy 2.12.1897 vahvistettuun 
asemakaavaan nro -162. Tämä kaava on voimassa myös 
koskeen rajoittuvalla puistoalueella Lapintien ja 
korttelin 130 välissä. 

13.2.1946 vahvistettu asemakaava nro -111 koskee 
Lapintietä Palokunnankadusta Satakunnankatuun. 

Työnpuiston nimi on vahvistunut 10.6.1936 vahvis- 
tetussa asemakaavassa. 

11.5 Tonttijako ja -rekisteri 
Tontille IX-130-6 on hyväksytty tonttijako 
21.10.1985. Tontti on merkitty tonttirekisteriin 
31.1.1986. Tontille IX-130-7 on hyväksytty tontti- 
jako 21.10.1985. Tontti on merkitty tonttirekiste- 
riin 29.11.1985. 

Kaava-alueeseen ei sisälly maarekisterialuetta. 

11.6 Rakennuskiellot 
Tontti IX-130-6 on rakennuskiellossa asemakaavan 
muuttamista varten 1.3.1996 saakka. 

11.7 Päätökset, suunnitelmat 
Tampellan kanta-alueen suunnittelu käynnistyi v. 
1987 Oy Tampella Ab:n ja Tampereen kaupungin vä- 
lisien neuvottelujen pohjalta, joiden tuloksena 
syntyi kaupunginvaltuuston 22.8.1989 hyväksymä 
kaavoitussopimus. Sopimus raukesiKH0:n päätökseen 
10.3.1992. Kaupunginhallituksen päätöksellä 
23.3.1992 suunnittelua jatkettiin kaavoitustyön 
pohjaksi käydyn suunnittelukilpailun tulosten 
pohjalta. 

Tampellan kanta-alueen suunnittelusta järjestivät 
Tampereen kaupunki ja Oy Tampella Ab kaksivaihei- 
nen arkkitehtikilpailun, joka toteutettiin laajen- 
nettuna kutsukilpailuna 19.4.1990 - 1.3.1991 vä- 
lisenä aikana. Kilpailun voittivat arkkitehdit 
Erkki Helamaa ja Keijo Heiskanen työryhmineen. 
Suunnittelukilpailun pohjalta käynnistettiin osa- 
yleiskaavan laatiminen Tampellan kanta-alueelle. 
Osayleiskaavan luonnos (3) valmistui 17.11.1992 ja 
se oli Rak A 154 5:n tarkoittamalla tavalla nähtä- 
vänä 19.11. - 18.12.1992. Luonnoksesta käytiin 
viranomaisneuvottelut kevään 1993 aikana. 
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31.5.1993 kaupunginhallitus päätti, että Tampellan 
alueen vahvistettavaksi tarkoitettua osayleiskaa- 
Van laatimista jatketaan 11.11.1992 päivätyn luon- 
noksen pohjalta ottaen huomioon luonnoksesta saa- 
dut mielipiteet ja neuvottelutulokset. 

Tampellan kanta-alueen maankäytön ja liikenteen 
yleiskaavallinen tarkastelu liitettiin osaksi 
keskustan osayleiskaavan tarkistusta, mistä tar- 
kistamisesta kaupunkisuunnittelutoimikunta oli 
päättänyt 24.11.1992. Keskustan osayleiskaavan 
luonnos valmistui 23.11.1993, hyväksyttiin kaupun- 
ginhallituksessa 9.12.1993 ja oli nähtävänä 3.1. - 
31.1.1994 välisen ajan. Kaupunginhallitus hyväk- 
syi keskustan osayleiskaavaehdotuksen 22.8.1994 
(2). 

Tampellan kantatontille valmistui asemakaavan 
muutoksen luonnos 16.3.1994. Ympäristölautakunta 
hyväksyi luonnoksen 22.3.1994 ja luonnos oli näh- 
tävänä 24.3. - 2.5.1994. Kaupunginhallitus päätti 
28.3.1994 ympäristölautakunnan esityksestä hyväk- 
syä, että Tampellan kanta-alueelle sen radan ete- 
läpuolista aluetta koskevalle osalle laaditaan 
suoraan asemakaavanmuutos osayleiskaavaluonnoksen 
pohjalta. 

11.8 Pohjakartta 
Pohjakartta on Tampereen kaupungin kaupunkimit- 
tausyksikön laatima ja se on tarkistettu v. 1994. 

12 Maanomistus 

Tontin IX-130-6 omistavat 

Exofennica Oy, osoite: Itsenäisyydenkatu 2 A, 33100 Tampere 
Sponda Oy, osoite: Eteläesplanadi 22 A, 00130 Helsinki 
Kiinteistö Oy Koskihaapa, osoite - II - 
Kiinteistö Oy Koskikoivu, osoite - 01 - 
Kiinteistö Oy Koskileppä, osoite - 11 - 
Kiinteistö Oy Koskipaju, osoite - ( 1  - 
Kiinteistö Oy Koskitammi, osoite - II - 

Tontin IX-130-7 omistaa Suur-Helsingin Osuuspank- 
ki, PL 670, 00101 Helsinki 10. 

Muu kaava-alue on Tampereen kaupungin omistukses- 
sa. 
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14 Rakennettu ympäristö 

Kaava-alue on Tampereen ydinkeskuctaan välittömäs- 
ti rajautuvaa koskenvarren perinteistä teollisuus- 
aluetta. Tätä nykyään jo käyttötarkoitukseltaan 
muuttuvaa vanhaa Tampellan kantatonttia rajaavat 
Porin rata, Tammerkoski ja Lapintie. 

Tampellan vanhan teollisuustontin rakentaminen 
käynnistyi vuonna 1843 raudan sulatusuunin raken- 
tamisella. Masuuni ja valimo saatiin käyttöön 
vuonna 1844. 1850-luvulla rakennettiin edellisten 
laitosten lisäksi konepaja ja samanaikaisesti eli 
vuonna 1856 ryhdyttiin alueelle rakentamaan myös 
pellavatehdasta, joka valmistuttuaan oli viisiker- 
roksinen tiilinen tehdasrakennus ja muodostui 
Finlaysonin rinnalla Tampereenteallisuuden perus- 
pilariksi. Vuonna 1891 pellavatehdas, masuuni ja 
konepaja yhdistettiin yhdeksi yhtiöksi, joka sai 
nimekseen Tampereen Pellava- ja Rautateollisuus 
Oy. Vuonna 1960 yhtiön nimi muutettiin Oy Tampella 
Ab: ksi. 

Vuosikymmenten kuluessa tapahtunutta Tampellan 
tehdasalueen rakentumista kuvataan seuraavassa 
kuvasarjalla. Kuvasarja kertoo tehdasalueen jatku- 
vasta muuttumisesta teollisuustoiminnan kasvun ja 
kehityksen myötä. Vuonna 1895 avattiin Porin rata, 
johon Tampella sai pistoraiteen vuonna 1899. 



T A M P E L L A  1 8 6 0  

T A M P E L L A  1 9 0 0  



T A M P E L L A  1 9 5 0  



T A M P E L L A  1 9 9 0  

Toteutunutta kerrosalaa Tampellan alueella on noin 
162 000 m2. 



TAMPELLAN NYKYISET RAKENNUKSET 

LI Pääkonttori 1884 
L2 
L 3, L 4, L 5. L 6, L 7 Muutos toimistotiloiksi 1980-luvulla 

L 5, L 6. L 7 Harjakatto tasakatoksi 1959 
L 14 Kelloportti 1891 
L 15 Kutomo 1891 
L15T  Kutomon laajennus 1912 
L 27 
L 28 
L 29 
L 30 Varakattilahuone 1898 
L 31 Puutyöpaja 1898 
L 33 Kattilahuoneen laajennus 1898 
L 36 Kehräämö, voimalaitos 1914 
L 37 
L 46 
L 48 
L 49 Kuitukangasosasto 1969 
H 11 Höyryvoimalaitoksen laajennus 1959 
H 14 Junaradan portinvartija 1959 
H 18 Aspinniemen portinvartija 1963 
H 21 
101 Koneistushalli 1916 
102 Koneistushalli 1903 
102 a Välivarasto 1956 
103 Entinen ruokala 1941 
104 Koneistushalli 1928 
106 
124 Toimistorakennus 1938 
115 
116 
117 Kokoonpanohalli 1936 
118 Raskas koneistushalli 1947 
119 Raskas koneistushalli 1947 
120 
121 Ruiskumaalaamohalli. entinen valssipaja 1931 
122 
123 Kallioluola 1940 
124 Luolaston laajennusosa 1962 
130 Keernahalli 1942 
131 Valimo 1947 

Varasto 1884. Pääkonttorin laajennus 1954 

L 3 varasto 1884; L 4 kutomo 1883; L 5, L 6, L 7 Kehräämö 1857 

Yläpuuhiomo toimistotiloiksi 1960 (1873) 
Häkilä konepajakoulun tiloiksi 1961 (1898) 
Höyrykonehuone 1898. Muutos konepajakoulun tiloiksi, vesikaton muutos 1961 

Kutomon (1916) kattoikkunat purettu 1958. yksikerroksinen osa korotettu 1963 
Keskusvarasto 1958, laajennus 1970, muutos toimistotiloiksi 1971 
Automaattikutomo 1958, muutos konepajan tiloiksi 1979 

Vanhan makasiinin M 6 muutos ruokalaksi, keittiö uudisrakennusosassa 1973 

Puuhiomo 1856, lämpö- ja pintakäsittelyosasto. metallilaboratorio 

Veturiverstas, kokoonpano- ja koneistushalli 1938 (1898) 
Veturien kokoonpano- ja koneistushalli 1899 

Koneistushalli 1966, laajennus 1975, jolloin levypaja W 8 (1904) purettu 

Luolan eturakennus 1942, ylin kerros laajennettu 1969, laajennus piipun lähelle 1981 
! 



132 
133 
134 
M 1  
M 2  
8 2  
8 3  

B 11 
B 27 
B 36 
B 37 
B 39 

Rautavalimo 1961, laajennus 1970 
Lämpokeskus 1961 
Valimon laajennus 1969 
Varasto 1956 
Korjauspaja 1961 
Urheilutalo 1955 
Toimitusjohtajan virka-asunto 1962. vanha asuinrakennus 1850-luwlta purettu 
Villa Nykopp 
Asuinrakennus 1917 Villa Sakari 
Juhlatalo 1894 
Asuinrakennus 1900 Villa Ryselin 
Acuinrakenus 1903 Villa Jugend 
Huvilarakennus 1913 Villa Sandsund 

15 Luonnonvmoäristö 

Tampellan kantatontti on Tammerkosken rannalla 
sijaitsevaa kalliomäkien aluetta. Tontin keskiosan 
kallioalue on louhittu tehdashallien kohdalla n. 
+99...+100 m tasoon. Tason yläpuolelle nousee 
kaksi suurempaa kalliomäkeä, jotka kohoavat n. 
+115...+117 m korkeuteen. Vyöhykkeen lounais- j a  
koillisosien maanpinta laskee n. +97 m. tasoon, 
josta nousee pienempiä ja matalampia, +100...+105 
m:n korkeudelle kalliomäkiä. Kallioaiueen pohjois- 
puolinen, luonnontilassa pääosin Näsijärven vesi- 
alueena ollut vyöhyke on osin jo täytetty tasoon 
n. +97,0/+97,50 ja osin täyttöä on vielä tarkoitus 
laajentaa. Kallioiden lounais- ja eteläpuolella 
maanpinta laskee vähittäin lounaaseen kohti Tam- 
pellan pääporttia tasoon +95 m. 

Rakennusten alla on yleensä vaihtelevan paksuinen, 
kivinen ja rakennusjätettä sisältävä täytemaaker- 
ros. Alueen keskiosissa, jossa kallio on louhinnan 
jäljiltä pinnassa, täytemaakerros on ohut, n. 1-2 
m paksuinen tasossa +98...+99. 

Voimalaitoksen ja varastorakennusten kaakkoispuo- 
lella, jossa kallio ei ulotu aivan pintaan, kalli- 
on päällä on 2-3 metrinen runsaskivinen hiekkaa ja 
silttiä sisältävä moreeni. Moreenikerros paksunee 
kohti kaakkoa, ollen lähellä rautatietä n. 6-7 
metriä paksu. 



TAMPEREEN KAUPUNKI 
Ympäristölautakunta 

Tampellan yleiskaavoitukseen liittyvän YVA-rapor- 
tin ( 4 )  liitteenä on Suunnittelukeskus Oy:n selvi- 
tys Tampellan alueen pintasuhteista, maaperästä, 
kallioperästä, maaperän puhtaudesta, pohjavedestä 
ja valumavesistä (5). YVA-raporttiin liittyy myös 
selvitys Tampellan alueen kasvistosta. 

16 Erityispiirteet ia suoielukohteet 

Ympäristöministeriö julkaisi v. 1993 "Kansallis- 
maisema''-nimellä julkaisun (6 ), johon on etsitty 
". . .sellaisia ympäristöjä, jotka parhaiten edusta- 
vat "isänmaamme koko kuvaa, niitä tekijöitä, jotka 
ovat ratkaisevasti vaikuttaneet kansamme ja kult- 
tuurimme kehittymiseen...". Kansallismaisemaksi 
valituilla alueilla "...ilmenevät maamme eri osien 
edustavimmat luonnon- ja kulttuuripiirteet sekä 
tärkeimpien perinteisten elinkeinojen maankäyttu- 
tavat ja niiden vaikutus maamme maisemakuvan muo- 
toutumiseen". Tammerkoski on valittu yhdeksi kan- 
sallismaisemaksi edustamaan industrialismin tuo- 
tantomaisemaa. 

Tammerkoski ranta-alueineen on Tampereen keskei- 
sintä ja historiallisesti tärkeintä ympäristöä. 
Tammerkoskella itsellään on ollut ratkaiseva mer- 
kitys Tampereen kaupungin synnylle ja kasvulle. 
Kosken ja sen rantojen rakentaminen on vuosikym- 
menten saatossa tapahtunut ensisijaisesti teolli- 
suuden tarpeiden ja kehityksen mukaan. 

Tampellan rakentumisen historia on esitetty lyhy- 
esti kohdassa 14. Kuvasarja on arkkitehtitoimisto 
8 Studio Oy:n vuonna 1990 laatimasta selvityksestä 
Tampellan rakennushistoriasta vuosina 1850 - 1990 
(7). Tampellan nykyisestä rakennuskannasta merkit- 
tävä osa on historiallisesti tärkeitä arvoraken- 
nuksia, jotka ovat osa teollisuushistoriallisesti 
ja kaupunkikuvallisesti ainutlaatuista Tampereen 
koskikeskustaa. Tampellan ja sitä vastapäätä 
olevan Finlaysonin tehdasalueet ilmentävät edel- 
leen maamme varhaisen industrialismin syntyä ja 
kehitysvaiheita. 

Tampellan tehdasaluetta koskevan suojelualoitteen 
johdosta museovirasto on antanut lausunnon Hämeen 
lääninhallitukselle 30.11.1989. Lausuntoon liittyy 
seuraava museoviraston kannanotto Tampellan alueen 
rakennuksista: 
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’ Erittäin merkittävä teollisuusrakennuskokonaisuus 

Kulttuurihistoriallisesti merkittäviä rakennuksia 
’ 0 Rakennuksilla kulttuurihistoriallista merkitystä 

ympäristön osana 

2 

Tampereen keskustan osayleiskaavassa Tammerkoski 
ja siihen liittyen mm. Tampellan alue ovat kult- 
tuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti tai 
kaupunkikuvallisesti erittäin merkittävää aluetta, 
jonka erityispiirteet tulee ottaa huomioon yksi- 
tyiskohtaisessa kaavoituksessa ja muissa toimenpi- 
teissä. 

2 TAVOITTEET 

Tampellan kanta-alueen suunnittelu käynnistyi 
19.4.1990 - 1.3.1991 välisenä aikana käydyllä 
arkkitehtikilpailulla, jonka tuloksiin alueen 
kaavoitus pohjautuu. Tampellan alueen osayleiskaa- 
Van luonnos (3) sekä Tampereen keskustan osayleis- 
kaavaehdotus ( 2 )  sisältävät Tampellan alueen maan- 
käytön suunnittelua koskevat tavoitteet. 
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.- 

- Otetaan huomioon elinkeinorakenteen muutokset. 
Poistuvia tuotantotoiminnan työpaikkoja korvataan 
mahdollisuuksien mukaan muun yritystoiminnan ja 
keskustatoiminnan työpaikoilla. Keskusta-alueella 
luodaan edellytykset myös valtakunnallisille, 
seudullisille ja kaupunkikokonaisuuden kannalta 
merkittäville julkisille palveluille. 

Ydinkeskustaan välittömästi rajoittuvat vanhat 
teollisuusalueet ovat luontevaa keskustatoiminto- 
jen laajenemisvyöhykettä. Alueet ovatliitettävis- 
sä valtakunnalliseen pääväylään. Niiden keskus- 
tasijaintia ja hyvää saavutettavuutta hyväksi 
käyttäen voidaan menetettyjä teollisia työpaikkoja 
korvata liike-, toimisto- ja erilaatuisilla palve- 
lualantyöpaikoilla. Varsinaisiatuotantotoiminnan 
työpaikkoja lisätään pääväylien tuntumassa alueil- 
la, jotka eivät esim. asumiseen hyvin sovellu. 

Vanhoilla teollisuusalueilla säilyy rakennuksia, 
joiden alkuperäiset tilajärjestelyt saattavat 
rajoittaa soveltuvien toimintojen valikoimaa. 

21 Keskustasuunnittelun tavoitteet 

Tampereen keskustasuunnittelun tavoitteiksi on 
uudessa keskustan osayleiskaavaehdotuksessa kir- 
jattu mm. tavoitteet: 

- lisätä Tampereen keskustan edellytyksiä vetovoi- 
maisena yritys- ja liiketoiminnan sijaintipaikkana 
ja laadukkaana asuinympäristönä, - parantaa Tampereen keskustaympäristön viihtyi- 
syyttä ja kaupunkikuvaa ja 
- kytkeä keskustan teollisuusalueet toiminnalli- 
seksi, liikenteelliseksi ja kaupunkikuvalliseksi 
osaksi Tampereen keskustaa. 

Asiakohtaisinasuunnittelukysymyksinäyleistavoit- 
teet on keskustan osayleiskaavaehdotuksessa yksi- 
löity. Näitä suunnittelutavoitteita ovat mm: 

- Keskustan väkilukua lisätään ja väestörakennetta 
monipuolistetaan mahdollisuuksien mukaan. Myös 
keskustan asuntomäärää lisätään ottaen huomioon 
perheasumisen ja ydinkeskustassa keskusta-asumisen 
tarpeet. 

Asuntokannan lisääminen edellyttää uustuotantoon 
soveltuvien alueiden osoittamista. Merkittävä osa 
näistä on Tampellan ja Finlaysonin alueilla. 
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Teollisuustilatutkimuksen (teollisuustilojen uu- 
delleenkäytön kehittäminen, sovellutuskohteena 
Tampereen kaupunki, Tampere 1989, liittyy selos- 
tukseen) mukaan voidaan sekä asema- että yleiskaa- 
voituksella edistää tyhjenevien teollisuustilojen 
saattamista myös yhdyskuntarakenteen kannalta 
tarkoituksen mukaiseen julkiseen käyttöön. 

- Keskustan jalankulkutilaa lisätään ja jalankul- 
kuympäristön kaupunkikuvaa ja liikenneturvalli- 
suutta parannetaan. 

Jalankulun keskeisiin kehittämisratkaisuihin kuu- 
luu mm. hyödyntää muuttuvien alueiden tarjoamia 
mahdollisuuksiajalankulkuverkostonlaajentamisek- 
si koko ydinkeskustan kattavaksi. Tammerkosken 
hienot ranta-alueet esitetään kaupunkilaisten 
kohteeksi liittämällä mm. Finlaysonin ja Tampellan 
alueet koskenrantojen kävelyreittiin. Uudet yh- 
teydet kytkevät osaltaan myös Tampellan ydinkes- 
kustaan. 

- Keskusta-alueen katuverkkoa jäsentämällä paran- 
netaan keskustapalvelujen saavutettavuutta erityi- 
sesti ydinkeskustan alueella ja edistetään ohitta- 
Van liikenteen suuntautumista keskustaa sivuaville 
pääväylille. 

Keskustan katuverkkosuunnitelma perustuu erilli- 
seen, kohdassa 3 tarkemmin selostettuun liikenne- 
tutkimukseen, jossa selvitettiin eri tyyppisten 
vaihtoehtoisten toimenpiteiden muutosvaikutuksia 
perusennusteen liikennemääriin. Tarkastelussa 
keskityttiin etenkin Tampellan ja Finlaysonin 
alueiden kytkemiseen muuhun keskustaan niin, että 
katuverkosta muodostuu toimiva. 

- Määritelläänkeskustankulttuurihistoriallisesti 
ja rakennustaiteellisesti tai kaupunkikuvallisesti 
merkittävät ja erittäin merkittävät kohteet ja 
alueet, joiden erityispiirteet ja arvo tulee ottaa 
huomioon yksityiskohtaisessa kaavoituksessa ja 
muissa toimenpiteissä. Samoin määritellään keskus- 
tan kaupunkikuvalliset osa-alueet ominaispiirtei- 
neen, keskustanmerkittävät ympäristökokonaisuudet 
ja niiden parantamisperiaatteet sekä kaupunkiku- 
vallisia kunnostamistoimia edellyttävätyksittäis- 
kohteet. 
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- Finlaysonin ja Tampellan alueet ovat Tampereen 
ydinkeskustan laajentumisaluetta. Niiden suunnit- 
telussa otetaan huomioon keskustan kehittämiselle 
asetetut yleiskaavalliset tavoitteet ja alueita 
koskevien muutosten tulee tukea ja täydentää kau- 
punkirakennetta. 

22 Eritviset tavoitteet 

Ympäristöministeriön "Kansallismaisema" -jul- 
kaisussa (6) todetaan, että kansallismaisemalla on 
voimakas symboliarvo ja että kansallismaisemaan 
liittyy korkeita identiteettiarvoja. Koska Tammer- 
koski on valittu kulttuurimaisemaksi muodostuu 
kosken ja sen ranta-alueiden suunnittelun erityi- 
seksi tavoitteeksi julkaisun sisältämä kannanotto 
siitä, miten kansallismaisemiin tulisi suhtautua. 
Sen mukaan perussääntö on alueen ja paikan omi- 
naisluonteen, sen symboliarvon säilyttäminen, mitä 
myös kestävän kehityksen periaate edellyttää. 
Tammerkosken kulttuurimaiseman tulevaisuudesta 
julkaisussa todetaan: "Tänään alkuperäisestä teol- 
lisesta toiminnasta on enää rippeet jäi jeiiä. 
Vanhoille mutta vankoille tehdasrakennuksille on 
löydettävä uusi käyttö. Tehtävä ei ole helppo, 
mutta harkiten toteutettuna on täysin mahdollista 
säilyttää Tammerkoskenteollisuusmaisema kaupungin 
elävänä sydämenä, joka on rytmiltään muuttunut 
mutta todistusvoimaltaan entisensä". 

3 
NITTELU (32) 

FINLAYSONIN JA TAMPELLAN ALUEIDEN LIIKENNESUUN- 

31. Yleistä 

Keskusta-alueen liikennesuunnittelun perustana on 
koko kaupunkiseudun liikenneverkkoratkaisu. Kau- 
punkiseudun tieverkkoa on tarkasteltu viimeksi v. 
1991 valmistuneessa kaupunkiseudun tieverkkocuun- 
nitelmassa ( 8 ) .  Tämän suunnitelman pyrkimyksenä 
oli keskittää pääliikennevirrat keskustaa kiertä- 
ville kehämäisille yhteyksille, joista tulevaisuu- 
dessa tulevat korostumaan kt 60 muodostuva tieyh- 
teys Alacj ärveltä Lakalaivan kautta Vaasan suun- 
taan sekä vt 12 muuttuva tiesuunta Paasikiventie- 
Kekkosentie-Teiskontie. Valmis tu t tuaannämäre i t i t  
vähentävät keskustan halki kulkevaa läpikulkulii- 
kennettä. 
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32 Liikenteen kehitys keskustassa 

Keskustan osayleiskaavan liikennetarkastelujen 
pohjaksi laadittiin uusi liikenne-ennuste (12), 
jossa pyrittiin ottamaan huomioon tiedossa olevat 
muutokset edellisten ennusteiden pohjana oleviin 
maankäyttötietoihin. Ennuste laadittiin v. 2010 
nykyiselle katuverkolle, jota oli muutettu seuraa- 
vasti: 

Kaupungin joukkoliikenteen kehittämistä on taas 
käsitelty laajasti kaupunkiseudun joukkoliiken- 
nesuunnitelmassa v. 1993 (9). Siinä on määritelty 
suuntaviivat sekä linjaston että organisaation 
kehittämiselle. Kaupungin joukkoliikennettä ol- 
laankin kehittämässä tämän suunnitelman pohjalta. 

Tässä yhteydessä voidaan joukkoliikenteen osalta 
vielä todeta, että raideliikenteen ja erityisesti 
kevyen raideliikenteen käyttömahdollisuuksia on 
tarkasteltu eri selvityksissä (10, 11) ja jälleen 
jäljempänätodetunliikenne-ennusteprosessinyhte- 
nä vaihtoehtona. 

Tampellan ja Finlaysonin alueiden kytkentää muuhun 
keskustaan on tarkasteltu keskustan osayleiskaavan 
tarkistustyön yhteydessä (2). Osayleiskaavatyön 
kannalta liikennesuunnittelu muodosti vain osan, 
mutta hyvin merkittävän osan koko suunnittelusta. 

Keskustan osayleiskaavan pohjaksi hyväksyttiin 
sekä yleis-, toiminta- että aluekohtaisia tavoit- 
teita. Tavoitteissa korostui toisaalta keskustan 
asema monien eri toimintojen merkittävimpänä si- 
jaintipaikkana, jonka tämän vuoksi tulee olla 
helposti saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla, 
toisaalta keskustan miljöön kaikinpuolinen kehit- 
täminen. Liikenteellisesti saavutettavuusaspektin 
toteutuminen edellyttää väylästön suunnittelua 
kaikille liikennemuodoille. 

MiljUön parantamistavoitteet ovat painottaneet 
osayleiskaavatyössä joukko- ja kevyen liikenteen 
asemaa suhteessa henkilöautoliikenteeseen. 

Käytännön suunnittelutyössä em. tarkastelutyhdis- 
tettiin suunnitteluprosessiin, jossa tarkasteltiin 
suuri määrä erilaisia toimenpiteitä, joilla kes- 
kustan miljöötä voitaisiin kehittää sekä niiden 
vaikutuksia väylästön kuormitukseen. Tarkastelu on 
raportoitu työraporttina (12). Seurauksien arvi- 
ointiin käytettiin EMME-2 liikennesijoitteluohjel- 
mistoa. 
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- Paasikiventie/Kekkosentie on 2-ajoratainen (2+2 
kaistaa) väylä välillä Hämeenpuisto- Kalevan puis- 
totie 
- Paasikiventiellä on tunneli Onkiniemessä välillä 
Santalahti-Laiturikatu 
- ns. Ratapihantie on toteutettu etelästä Viinikan 
liittymästä Itsenäisyydenkadulle asti 
- Tampellan ja Finlaysonin alueen välinen yhdys- 
silta on olemassa 
- Kekkosentieltä on eritasoliittymä Tampellan 
alueelle ja 
- Tampellan alueen uusi maankäyttö sijoittuu pääo- 
sin rautatien eteläpuolelle. 

Rakentaminen on laman johdosta viime vuosina ollut 
hyvin vähäistä, Myös lähivuosina maankäytön muu- 
tosten toteutumispaineet monista eri syistä jääne- 
vät kohtuullisiksi. Tällöin myös liikenteen kasvu, 
jota viime vuosina em. syistä ei ole tapahtunut, 
jäänee kohtuulliseksi. Laadittua v. 2010 ennustet- 
ta voitaneenkin pitää maksimiennusteena. Liikenne- 
verkon toimivuus ennustetilanteessa näillä liiken- 
nemäärillä varmistaa kuitenkin verkon välityskyvyn 
myös hitaamman kasvun tilanteessa eli tarkastelui- 
hin sisältyy varmuusmarginaalia. 

Tämän perusverkon iltahuipputunnin V. 2010 ennus- 
teliikennemäärät ovat kuvassa 1. Liikennemäärien 
osalta voidaan todeta seuraavaa: 

- Paasikiven/Kekkosentielle on tulossa erittäin 
paljon liikennettä n. 7700 jaon/ht. Tällainen 
liikennemäärä edellyttää etenkin Mustalahden alu- 
eelle tulevien ratkaisujen suunnittelussa erityis- 
huomiota kapasiteettikysymyksiin. 
- Muina kuormittuvine kohtina verkossa voidaan 
todeta mm. Catakunnansillan, rautatieaseman, It- 
senäisyydenkadun ja Tampereen valtatien alueet. 

33 Finlaysonin ia Tampellan alueiden kytkentä 
muuhun kaupunkirakenteeseen (12) 

33.1 Kytkentä Paasikiventie/Kekkosentiehen 
Tampellan ja Finlaysonin alueet tulee voida kytkeä 
mahdollisimman välittömästi kaupungin pääväyläs- 
töön, jotta alueiden tavoitettavuus olisi mahdol- 
lisimman hyvä ja toisaalta jotta ne eivät loisi 
tarpeettomia paineita keskustan muuhun katuverk- 
koon. Ratkaisu pohjautuu eritasoliittymävaraukseen 
Kekkosentielle, joka tarjoaa suoran yhteyden kau- 
punkiseudun kehäväylästöön. 
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Kekkosentien eritasoliittymän suunnittelu on liit- 
tynyt väylän yleissuunnitteluun. Vaihtoehtoina on 
joko Tampellan alueelle johtavan kadun kytkentä 
Kekkosentien yli tai ali siihen. Ympäristösyistä 
on päädytty esittämään ensinnä mainittua vaihtoeh- 
toa, jossa Kekkosentien tasausta lasketaan nykyi- 
sestä. Tällöin Tampellan esplanadi ylittää Kek- 
kosentien. Esplanadin tasauksesta muodostuu Kek- 
kosentien ja rautatien välillä varsin jyrkkä, mikä 
tulee rajoittamaan ko. kohdan liittymismahdolli- 
suuksia. 

Uusi liittymämahdollisuus pääliikenneväylään aihe- 
uttaa muutoksia kulkureitteihin Juhannuskylän 
alueella. Osayleiskaavasuunnittelussa on tarkas- 
teltu eri vaihtoehtoja myös näiltä osin. Tavoit- 
teena on ollut, että uudella tavalla suuntautuvat 
liikennevirrat eivät aiheuta häiriöitä olemassa 
olevalle rakenteelle, erityisesti asumiselle. 
Osayleiskaavassa on esitetty katkaistaviksi ajoyh- 
teydet Aleksanterinkadulta ja Tuomiokirkonkadulta 
Lapintielle. Näiden toimenpiteiden seurauksena 
liikennevirrat perusennusteeseen verrattuna huip- 
putuntina lisääntyvät (kuva 2) Vuorikadulla n. 200 
ajon., Satakunnankadulla ja Lapintiellä n. 100 
ajon.. Katkaistuilla kaduilla Juhannuskylän sisäl- 
lä liikennemäärät vähenevät vastaavasti n. 150 
ajon. 

Kekkosentiellä on jo tällä hetkellä paljon liiken- 
nettä ja ennusteiden mukaan liikenne on edelleen 
kasvamassa. Väylä on hallinnollisesti muuttumassa 
ilmeisesti v. 1996 yleiseksi tieksi. Sen kehittä- 
miseksi ollaan laatimassa sekä lyhyen tähtäyksen 
toimenpideohjelmaa että pitkän tähtäyksen kehittä- 
missuunnitelmaa, joka mahdollistaa esitetyn osa- 
yleiskaavan mukaisen ratkaisun toimivuuden. 

Eritasoliittymän paikan on määritellyt voimakkaas- 
ti alueen maankäyttö. Aluetta kiertävän kehämäisen 
yhteyden itäosan muodostuessa toimintojen paino- 
pisteeksi ja alueen länsiosan taas asumisalueeksi, 
eritasoliittymän ainoa mahdollinen paikka on alu- 
een itäosassa ns. Soukkalammin tuntumassa. 

33.2 Kytkentä Satakunnankatuun 
Satakunnankadun liittymät toimivat nykyisillä 
liikennemäärillä välityskykytarkastelujen perus- 
teella vähintäänkin tyydyttävästi. Kuitenkin 
liikennemäärä Satakunnansillalla on jo 19 000 
ajon/vrk. Tällöin huipputuntina väylän kapasiteet- 
ti on Kuninkaankadun ja paloaseman välisellä ka- 
tuosuudella kokonaan käytössä. Tampellan ja Fin- 
laysonin alueiden rakentuminen tulee lisäämään 
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liikennettä juuri tällä ongelma-alueella. Päätoi- 
menpiteenä katuverkon välityskyvyn turvaamiseksi 
tuleekin tulevaisuudessa varautua Tampellan ja 
Finlaysonin väliseen siltayhteyteen. Uudelle sil- 
lalle on v. 2010 sijoittumassa liikennettä n. 900 
ajon./ht. 

Mikäli ehdotettua uutta siltaa ei toteuteta lii- 
kennemäärät muuttuvat perusennusteeseenverrattuna 
kuvan 3 mukaisesti. Suurimmat muutokset ovat Sata- 
kunnansillalla (lisäys n. 400 ajon/ht) ja Kek,- 
kosentiellä (lisäys n. 300 ajon/ht). 

Toisena toimenpiteenä, jolla Satakunnankadun/Ron- 
gankadun liittymäalueen toimivuus voidaan taata, 
on katuverkossa esitetty Rongankadun muuttamista 
kävelykaduksi, joka huomattavasti lisää liittymän 
välityskykyä. Kävelykatu soveltuu myös erinomai- 
sesti koskimiljööseen. 

33.3 Muut keskustan verkolliset toimenpiteet 
Keskustan osayleiskaavan katuverkkoon sisältyy 
edellisten lisäksi myös muita verkollisia toimen- 
piteitä, joilla on heijastusvaikutuksia myös Tam- 
pellan ja Finlaysonin alueiden kautta cuuntautu- 
vaan liikenteeseen tulevaisuudessa. 

Keskustan miljöön kannalta yksi merkittävimmistä 
osayleiskaavaan sisältyvistä kannanotoista on 
Keskustorin kehittäminen. Jotta tämä olisi mahdol- 
lista se edellyttää Viistokadun poistamista ajo- 
neuvoliikenteen käytöstä. Tällöin tori on mahdol- 
lista yhdistää kokonaisuudeksi. 

Viistokadun poistamisella on selviä liikenteelli- 
siä vaikutuksia. Viistokadulla on tällä hetkellä 
liikennettä n. 6000 ajon/vrk. Liikenne syntyy 
osittain keskusta-alueelta, mutta merkittävä osa 
on kuitenkin myös ydinkeskustan läpikulkevaa lii- 
kennettä, kuten oheinen ennustematriisista laadit- 
tu verkkokysely osoittaa (kuva 4 ) .  Viistokadun 
poistuessa liikenne siirtyy pääosin Hämeenkadulle. 
Vastaava muutos on tehtävä myös linja-autoliiken- 
teen linjastoon. 

Tässä yhteydessä voidaan myös todeta, että joukko- 
liikenteen linjaston kehittämistä ollaan laajemmin 
selvittämässä käynnissä olevan matkakeskuksen 
yleissuunnittelussa. Tämän työn yhtenä tuloksena 
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saadaan esitys mahdollisuuksista yhdistää Keskus- 
torilla tällä hetkellä sijaitsevat paikallislii- 
kenteen linj a-autojen päätepysäkit uuden matkakes- 
kuksen yhteyteen, mikä olennaisesti muuttaisi 
tilannetta Keskustorilla vapauttaen torialuetta 
muuhun käyttöön. 

Viistokadun poistaminen vähentää Satakunnankadun 
liikennettä jossain määrin ja merkittävästi Alek- 
sis Kiven kadun/Satakunnankadun liittymässä, joka 
muutoin olisi ruuhkautumassa. Näiltä osin voidaan- 
kin todeta kadun poistamisella olevan positiivisia 
vaikutuksia Satakunnankatuun, jolla on oma merki- 
tyksenä etenkin Finlaysonin alueen kannalta. 

Muista keskustan verkossa nähtävissä olevista 
tulevaisuuden liikennemäärämuutoksista, jotka 
johtuvat keskustan osayleiskaavaehdotuksen yh- 
teydessä hyväksytyistä liikenneverkonmuutoksista, 
voidaan vielä todeta seuraavaa. Ehdotetut toimen- 
piteet,joita on osittain jo tarkasteltu ja niiden 
lisäksi etenkin kävelykadut tulevat lisäämään 
liikennettä keskustan sisällä kehämäisillä yhteyk- 
sillä esim. kehällä Hämeenpuisto-Satakunnankatu- 
Rautatienkatu-Tampereen valtatie. Näistä Hämeen- 
puiston kehittämisestä on laadittu erillissuunni- 
telma. Rautatienkadun kuormitusta vähentää uusi 
rautatien itäreunaan suunniteltu katu. Rautatien- 
kadun kuormitukseen tulee varmaankin vielä vaikut- 
tamaan se, minkä tyyppisiin ratkaisuihin mahdolli- 
sesti päädytään parhaillaan tekeillä olevan matka- 
keskuksen suunnittelun yhteydessä. 

34 Tampellan ja Finlaysonin alueiden liiken- 
nesuunnittelu 

34.1 Suunnittelualueiden luonne 
Tampellan ja Finlaysonin alueiden luonne liiken- 
nesuunnittelun kannalta on erilainen. Finlaysonin 
alue rajautuu koskeen ja Kuninkaankatuun. Alue on 
sisäisesti erittäin kompakti. Kun peruslähtökohta- 
na on olemassa olevan rakennuskannan ja rakenteen 
säilyttäminen, ei vaihtoehtoja nykyisestä poik- 
keavalle liikenneratkaisulle käytännössä juurikaan 
ole olemassa. 

Tampellan alue on selvästi laajempi kokonaisuus, 
joka mahdollistaa esimerkiksi alueen sisäisen 
katuverkon osalta enemmän vaihtoehtoja. Tämän 
vuoksi aluetta on suunnitteluprosessin aikana 
tarkasteltu hyvin monipuolisesti. Erillisselvityk- 
sin on tarkasteltu liikenteen osalta mm. ratalin- 
jaus-, Kekkosentien, pysäköinti- ja siltavaihtoeh- 
toja sekä melukysymyksiä (13, 14, 15, 16, 17). 
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Tampellan alueen liikenneverkko on otettu voitta- 
neen kilpailuehdotuksen mukaisena em. perusennus- 
teeseen. Jo suunnittelun alkuvaiheessa haluttiin 
muutosalueen kokonaisliikennemääriä tarkastella 
perusteellisesti ja työn pohjaksi toteutettiin 
asiaa koskeva diplomityö (18). 

Alueiden maankäytön perusluonteet sijoittuvien 
toimintojen osalta ovat varsin samantyyppisiä. 
Liikennetuotokset ovat Finlaysonin osalta n. 
6500 ajon/vrk (alueelle saapuvat/alueelta lähtevät 
yhteensä) ja Tampellan 18000 ajon/vrk. 

34.2 Keskustan osayleiskaavan vaikutus 
Tampellan ja Finlaysonin alueiden suunnittelu on 
ollut jatkuvaa vuoropuhelua samanaikaisestitapah- 
tuneen keskustan osayleiskaavan laatimisen kanssa. 
Keskustan osayleiskaavaehdotuksessa ratkaistiin 
varsin pitkälti mm. kevyen liikenteen pääverkoston 
kehittäminen laajemmin koko keskustan alueella. 
Suunnittelussa voitiin ottaa huomioon edelliseen 
osayleiskaavaan verrattuna uusien alueiden tarjo- 
amat aivan uudet mahdollisuudet verkoston kehittä- 
miseen. 

Toisaalta keskustan osayleiskaavaehdotuksen (2) 
käsittely muutti päätöksenteon edistyessä em. 
perusennusteenliikenneverkkoa.Osay1eiskaavaehdo- 
tuksessa hyväksyttiin pitkälti edellä käsiteltyjen 
perustelujen pohjalta mm. Viistokadun, Ronganka- 
dun, Aleksanterinkadun ja Tuomiokirkonkadun kat- 
kaiseminen. 

Hyväksytyt toimenpiteet muuttavat koko v. 2010 
liikenne-ennustetta perusverkon ennusteeseen ver- 
rattuna. Keskustan osayleiskaavaehdotuksen mukai- 
sen liikenneverkon ennuste v. 2010 on esitetty 
kuvassa 5, jota voidaan pitää pohjana seuraavalle 
Tampellan ja Finlaysonin alueiden yksityiskohtai- 
semmalle tarkastelulle. 

34.3 Finlayson lähialueineen 
Finlaysonin alueen asemakaavan muutosta koskevassa 
asemakaavan selostuksessa on varsin yksityiskoh- 
taisesti käsitelty myös liikennettä, joten tässä 
voidaan vain lyhyesti todeta joitain alueen ulkoi- 
seen katuverkkoon liittyviä seikkoja. Alue on 
saavutettavissa Kuninkaankadun kautta sekä pohjoi- 
sesta että etelästä. Mikäli katuverkon ajosuunnat 
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säilyvät nykyisellään alue purkautuu Paasikiven- 
/Kekkosentien suuntaan joko Mustanlahdenkadun tai 
Tampellan alueen kautta. Finlaysonin alueen lii- 
kenne liittyy katuverkkoon keskitetysti ja näkyy 
tällöin selvästi sekä Näsi j ärvenkadun että uuden 
sillan kuormituksessa. 

Alueen joukkoliikenne voi varsin pitkään tukeutua 
Satakunnankadun kautta kulkevaan linjastoon. Tam- 
pellan alueen rakentuessa sen kautta tullaan joh- 
tamaan myös uusia linja-autoliikenteen reittejä, 
jotka uuden sillan valmistuttua voivat suuntautua 
keskustaan myös sen kautta palvellen samalla en- 
tistä paremmin Finlaysoninkin aluetta. 

Finlaysonin alueen muuttuminen mahdollistaa uusien 
jatkuvien korkealaatuisten kevyen liikenteen yh- 
teyksien luomisen keskustaan, kuten asemakaavassa 
on esitetty. 

Finlaysonin pysäköinti on suunniteltu toteutetta- 
vaksi keskitetysti. Pysäköintitilat on hyvin saa- 
vutettavissa pääväylästöstä, mitä voidaan pitää 
koko keskustan kannalta hyvänä ratkaisuna. 

34.4 Tampella lähialueineen 
Tampellan alueen liikenneverkon rakenne on osoi- 
tettu laaditussa yleissuunnitelmassa (liite 1). 

Tampellan vaikutuksia ympäristöönsä ja lähialu- 
eeseensa on käsitelty edellä sekä varsin laajasti 
myös asemakaavan selostuksessa. Alueen katuverkon 
liikennemäärät v. 2010 tilanteessa on osoitettu 
kuvassa 6. Kehämäisen katuyhteyden vuorokauden 
liikennemäärät ovat suurimmallaan n. 7500 
ajon/vrk, joka keskustan pääkadulle on varsin 
kohtuullinen liikenne. Juhlatalonkadun liikenne- 
määräksi on ennustettu n. 11000 ajon/vrk. Liiken- 
nemäärä ei sinänsä edellyttäisi 4-kaistaista poik- 
kileikkausta. Tähän on kuitenkin varauksena asema- 
kaavaehdotuksessa päädytty, koska lyhyellä ka- 
tuosuudella on tonteille ajoa ja Lapintien liitty- 
män toimivuus sitä kuitenkin edellyttää. 

Joukkoliikenne tukeutuu alueen rakentumisen alku- 
vaiheessa Lapintiehen ja myöhemmin alueen kautta 
johdetaan linja-autoliikenne myös Finlaysonin 
alueelle, kuten jo edellä todettiin. Rautateiden 
lähiliikenteen käynnistämiseen on varauduttu sekä 
lisäraiteen että asematoimintojen osalta. Asema 
palvelisi samalla myös hyvin Finlaysonin alueelle 
saapumista uuden sillan kautta. 
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35.1 Johdanto 
Tampellan ja Finlaysonin alueiden käyttöönotolla 
on merkitystä liikenneverkon toimintaan, kuten 
edellä on todettu. Kun arvioidaan tämän suuruutta 
kaupungin kannalta, vertailu voitaisiin tehdä 
esim. suhteessa nykytilanteen jatkumiseen tai 
siihen, että vastaava maankäyttö sijoitettaisiin 
muualle kaupungin alueelle tai että alueille si- 
joitettu maankäyttö olisi jotain muuta kuin, mitä 
kaavaehdotuksissa on esitetty. Ensin mainittu 
vaihtoehto ei varmaankaan voi olla sinänsä kenen- 
kään kannalta käyttökelpoinen, koska lähtökohtana 
varmaankin tulee olla, että aluetta sen teollisen 
toiminnan loppuessa hyödynnetään jollain muulla 
tavalla. 

35.2 Finlaysonin ja Tampellan toiminta jatkuisi 
Jos toiminta alueilla jatkuisi nykyisellään, alu- 
eiden matkatuotokset olisivat pienempiä kuin muu- 
tostilanteessa. Kuitenkin koko verkon tasolla v. 
2010 tilanteessa yksittäisillä kaduilla eroilla 
(kuva 6) olisi jonkinlaista käytännön merkitystä 
vain suunnittelualueidenvälittömässä läheisyydes- 
sä. Laajemmassa verkossa muun kaupunkiseudun 
aiheuttama kuormitus peittää kuitenkin näiden 
muuhun kokonaisuuteen verrattuna suhteellisten 
pienten alueiden vaikutuksen. 

Laaditussa perusverkossa v. 2010 liikennemäärät 
olisivat Tampellan alueen tuntumassa Lapintiellä 
n. 300 ajon/ht ja Finlaysonin alueen läheisyydessä 
Näsijärvenkadulla ja Puuvillatehtaankadulla n. 
200-300 ajon/ht pienempiä, mikäli alueet säilyisi- 
vät teollisuuskäytössä. 

Tampellan alueen pysäköinnistä on laadittu eril- 
lisselvitys (17). 

Alueen rakentuminen mahdollistaa monien uusien 
korkealuokkaisten kevyen liikenteen yhteyksien 
rakentamisen. 

35 TamDellan ja Finlaysonin alueiden rakentumisen 
merkityksen arviointia 

Jos nykyisen maankäytön säilyminen merkitsisi myös 
nykyistä tilannetta katuverkon osalta sikäli, että 
Kekkosentiellä ei ole eritasoliittymää Tampellan 
kohdalla, liikennemäärät Satakunnankadulla nykyi- 
sen toiminnan jatkumictilanteessa olisivat suurem- 
pia (n. 200 ajon/ht) kuin uuden maankäytön aiheut- 
tamat eritasoliittymän kanssa. 
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35.3 Finlaysonin ja Tampellan synnyttämän maan- 
käytön sijoittaminen muualle 
Tampellan ja Finlaysonin alueiden käyttöönoton 
mielekkyyttä voidaan arvioida myös sillä perus- 
teella, että vertaillaan syntyvää tilannetta sii- 
hen hypoteettiseen vaihtoehtoon, että vastaava 
maankäyttö sijoittuisi muualle kaupungin alueelle. 
Liikenteellisesti vertailua voidaan tehdä tarkas- 
telemalla eri vaihtoehtojen vaikutuksia liiken- 
nesuoritteen kannalta. 

Vaihtoehtona em. alueiden käyttöönotolle voisi 
olla vastaavan maankäytön sijoittaminen tasaisesti 
kaupungin alueelle tai keskitetysti jollekin ra- 
kennettavalle uudelle alueelle. Tässä tarkastelus- 
sa on viimeksi mainittuna vaihtoehtona käytetty 
ns. Nurmi-Sorilan aluetta, joka kokonsa puolesta 
mahdollistaisi näin suuren maankäytön sijoittami- 
sen alueelle. 

Henkilö- ja pakettiautojen ajosuorite on Tampe- 
reella v. 1994 n. 1,3 miljardia auto-km/v. Verrat- 
tuna em. tasaisen kehityksen vaihtoehtoon vähentää 
maankäytön sijoittaminen Tampellan ja Finlaysonin 
alueelle liikennesuoritetta siihen verrattuna n. 
3 %. (v. 1994 liikennesuoritteelle 36 milj.au- 
to/km). Maankäytön sijoittaminen Nurmi-Sorilan 
alueelle lisäisi suoritetta Tampellan/Finlaysonin 
alueisiin verrattuna jo n. 6 %. 

Esitetyn suuruisella liikennesuoritteen vähenemi- 
sellä on jo merkittäviä taloudellisia ja ympäris- 
töllisiä vaikutuksia. Ympäristökuormituksen vä- 
henemistä voidaan arvioida ottamalla pohjaksi 
vaikkapa päästöt, joita henkilö- ja pakettiauto- 
liikenne synnytti v. 1994 taulukon 1. mukaisesti. 

Taulukko 1. Henkilö- ja pakettiautoliikenteen 
aiheuttamat päästöt Tampereella 1994 (19). 

CO HC NOx sox Hiukkaset CO2 

7543t 867t 605t 34t 61t 143133t 

Maankäytön sijoittaminen Tampellan ja Finlaysonin 
alueille tukee keskustan asemaa. Se on selvästi 
kaupunkirakennetta tiivistävä vaihtoehto. Liiken- 
netarpeen väheneminen on positiivinen seikka. 
Kaupunkirakenteen tiivistäminen tukee myös sekä 
joukko- että kevyen liikenteen asemaa. 
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35 .4  Finlaysonin ja Tampellan alueille sijoitettu 
maankäyttö 
Tarkastelualueiden suunnittelun peruslähtökohtina 
on ollut niiden näkeminen nykyisen ydinkeskustan 
laajenemisalueina ja arvokkaan rakennuskannan 
säilyttäminen. Nämä ovat määritelleet pitkälti 
rakentamisentehokkuuden.Käyttötarkoitustarkaste- 
lujen peruslähtökohtana on ollut asuminen. Mikäli 
asuminen ei ole ollut mahdollista on tarkasteltu 
muita vaihtoehtoja, kuitenkin esim. kaupan suuryk- 
siköt on suljettu hyväksyttyjen käyttötarkoitusten 
ulkopuolelle. 

Kaiken kaikkiaan voitaneen liikenteellisestitode- 
ta valitun käyttötarkoituslähtökohdan tukevan 
liikenteen minimointipyrkimystä. Liikennetuotosta 
voitaisiin vähentää rakentamistehokkuutta vähentä- 
mällä, mutta silloin alueen luonne ydinkeskustan 
laajenemisalueena muuttuu em. peruslähtökohdista. 
Toisaalta vastaavan rakentamisen suuntautuminen 
vaihtoehtoisesti muualle kaupungissa johtaisi 
liikennetuotoksen kasvuun. 

4 YMPÄRISTÖVAIKUTUSTEN ARVIOINTI (YVA) 

Yleiskuvaus 

Tampellan kanta-alueen osayleiskaavatyöhön liit- 
tettiin kesällä 1992 ympäristövaikutusten arvioin- 
tiselvityksen laatiminen. Tarkasteltaviksi maan- 
käyttövaihtoehdoiksi valittiin molemmat osayleis- 
kaavaluonnoksen vaihtoehdot (vaihtoehto 1: Kek- 
kosentie nykyisellä paikallaan, vaihtoehto 2 :  
Kekkosentie tunnelissa: molemmissa vaihtoehdoissa 
rautatien eteläpuolisen alueen maankäyttö saman- 
lainen), kuvitteellinen 0-vaihtoehto eli ns. nyky- 
tilanne sekä niin ikään kuvitteellinen vaihtoehto, 
jossa Näsijärven rantaan ei suunnitella kortteli- 
alueita. 

Ympäristövaikutusten arviointia varten ryhmitel- 
tiin tutkittavat vaikutukset tulevan rakennuslain 
3 5:n mukaisesti. Näin arvioinnissa selvitettiin 
kunkinmaankäyt töva ih toehdonto teu tumisenväl i t tö -  
mät ja välilliset vaikutukset 
- ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy- 
teen 
- luonnonympäristöön 
- rakennettuun ympäristöön kuten yhdyskuntaraken- 
teeseen, rakennuksiin ja kaupunkikuvaan 
- kulttuuriperintöön. 
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Työssä käytettiin sekä Tampellan alueen yleiskaa- 
vatyön että arkkitehtikilpailun yhteydessä laadit- 
tuja tai kaupungin jo laatimia selvityksiä. Uusia 
erillisselvityksiä tehtiin maaperästä, kasvilli- 
suudesta, vesiekologiasta, jätehuollosta, liiken- 
teen vaikutuksista, kaupunkirakenteesta ja kult- 
tuurivaikutuksista. Työ suoritettiin erillisinä 
selvityksinä, joista laadittiin yhteenvetoraport- 
ti. Yhteenvetoraportin luonnos valmistui 
18.10.1993 ja lopullinen yhteenvetoraportti 
28.4.1994. (Tampellan kanta-alueen osayleiskaava, 
ympäristövaikutusten arviointi) (4). 

YVA:n sisältö 

YVA-selvitysten pohjana käytetyt osayleiskaava- 
luonnoksen maankäyttövaihtoehdot käsittivät koko 
laajan Tampellan alueen Näsijärven täyttöaluetta 
myöten. Asemakaavaehdotus on laadittu vain alueen 
eteläosalle mm. siitä syystä, että rautatien ja 
Kekkosentien välisen alueen ja ranta-alueen suun- 
nitteluun liittyy vielä oleellisia avoimena olevia 
kysymyksiä ja lisäselvitystarvetta. Tampellan 
alueen eteläosan asemakaavaehdotus perustuu 
osayleiskaavaluonnoksessa eteläosalle esitettyyn 
maankäyttöratkaisuun. YVA-selvitysten sisältö 
kuvataan seuraavassa siltä osin kuin ne koskevat 
rautatien eteläpuolista aluetta. 

KAUPUNKIRAKENTEESEEN, KAUPUNKIKUVAAN JA SUOJELUUN 
KOHDISTUVAT VAIKUTUKSET 

Kaupunkirakenteen kannalta on oleellista se, miten 
suunnitelma toteuttaa Tampereen keskustan elävöit- 
tämis- ja kehittämispyrkimyksiä. Kaupunkikuvan ja 
suoielun kannalta on merkittävää se, miten suun- 
nitelma säilyttää, vahvistaa ja parantaa Tampereen 
omaleimaista kaupunkikuvaa ja tekee mahdolliseksi 
kaupungin historiallisten kehitysvaiheiden näkymi- 
sen harmonisena osana kehittyvää keskustaa. 

Rautatien eteläpuolisella osalla Tampellan aluetta 
sijaitsee lähes kokonaan Tampellan vanha teolli- 
suusrakennuskanta. Vanhoista teollisuusrakennuk- 
sista suuri osa on ns. arvorakennuksia. Osayleis- 
kaavan luonnoksen molemmissa vaihtoehdoissa anne- 
taan arvorakennuksille suojelumääräykset. Näissä 
on yhteensä 60 000 m2 - 70 000 m2 sellaista ker- 
rosalaa, joka on muutettavissa erilaisten liike-, 
toimisto-, tuotanto-, hallinto-, kulttuuri- ja 
vapaa-aikatoimintojentiloiksi.Uudisrakentamises- 
ta noin 70 000 kerrosalaneliömetriä on mahdollista 
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toteuttaa asuntoina, minkä lisäksi asumista pal- 
veleville toiminnoille ja keskustatoiminnoille on 
mahdollista rakentaa lähes yhtä paljon uudisker- 
rosalaa. Suunniteltujen toimintojen sekä suunni- 
telman rakenteellisten ominaisuuksien ansiosta 
vaihtoehdot tältä osin toteuttavat niin kaupunki- 
rakenteellisia, kaupunkikuvallisia kuin suojelul- 
lisiakin tavoitteita. 

Myöhempää kaavoitusta ja toteuttamistoimenpiteitä 
varten WA-selvitys sisältää suosituksia toimenpi- 
teiksi haitallisten vaikutusten torjumiseksi. 
Kaupunkirakenteen kannalta on tärkeätä, että alu- 
een tulevat toiminnot toteutuvat riittävän moni- 
puolisesti ja että suunniteltu asuntorakentaminen 
toteutetaan sekä ns. keskusta-asumista että kes- 
kustan perheasumista varten. Kaupunkikuvan ja 
suojelunäkökohtienvuoksiuudisrakentamisenmitta- 
kaavasta tulee erityisesti huolehtia, jotta kos- 
kenvarren rakennettu ilme ja tehdasalueen arvora- 
kennusten asema kaupunkikuvassa säilyvät. Kaava- 
alueen julkisten tilojen, erityisesti ranta-aluei- 
den kohentamiseen ja laatuun tulee kiinnittää eri- 
tyistä huomiota. 

Rautatien eteläpuolista aluetta koskevan yleiskaa- 
vasuunnitelmantodetaantoteuttavan kaupunkiraken- 
teellisia, kaupunkikuvallisia ja suojelutavoittei- 
ta. Verrattaessa yleiskaavaluonnoksen maankäyttöä 
0-vaihtoehdon maankäyttöön todettiin, että O-vaih- 
toehdon tarkoittama tilanne ei tuo toiminnallista 
muutosta keskustan kaupunkirakenteeseen. Tämä 
merkitsee asumisen ja monipuolisen liike- ja tuo- 
tantoiminnan ohjautumista laajalle alueelle pää- 
asiassa keskustan ulkopuolelle niiltä osin kuin 
mainittuja toimintoja olisi mahdollista sijoittaa 
Tampellan alueelle. Kaupunkikuvaan 0-vaihtoehdon 
vaikutus on tarkasteltavissa vain teoreettisina 
mahdollisuuksina. Vaikka 0-vaihtoehto vahvistaisi 
teollisuuskaupunginkuvaa, muutoksia perinteisessä 
koskenvarren kaupunkikuvassa on vaikea arvioida. 
Lisäksi on todettava 0-vaihtoehdon epärealisti- 
suus . 
LIIKENTEESEEN LIITTYVÄT VAIKUTUKSET 

Liikenteeseen liittyvinä vaikutuksina on tutkittu 
liikenteellisiä vaikutuksia ja liikenteen aiheut- 
tamia melu- ia päästöhaittoia. Tarkasteluissa 
osayleiskaavaluonnoksen vaihtoehtojen vaikutuksia 
ei ole tulostettu osa-aluekohtaisesti. Näin ollen 
WA-raportissa esitetyt liikenteen vaikutukset 
perustuvat suurempiin liikennemääriin kuin asema- 
kaava-alueen maankäyttösuunnitelman tuottamat 
liikennemäärät. 
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Osayleiskaavaluonnoksen vaihtoehdossa 1 katuverk- 
koratkaisu perustuu aluetta kiertävään kokoojaka- 
tuun, jolta on yhteys Kekkosentielle eritasoliit- 
tymän välityksellä. Alue liittyy myös Lapintielle 
ja Tammerkosken yli Finlaysonin puolelle. Kek- 
kosentie välittää läpikulkuliikennettä ja toimii 
samalla Tampellan alueen pääyhteytenä kaupungin 
muille alueille. Liikennemuotojen erottelu toimii 
hyvin, kevyt liikenne johdetaan eri tasossa Kek- 
kosentien poikki. Aluetta kiertävä kokoojakaturen- 
gas toimii joukkoliikenteen reittinä. 

Osayleiskaavaluonnoksen vaihtoehdossa 2 Kekkosen- 
tien läpikulkuliikenne johdetaan tunnelissa Tam- 
pellan alueen ali. Tunneli alkaa Onkiniemestä ja 
päättyy Armonkallion kohdalle. Tunnelin päässä on 
suuntaisliittymä itään, joka on ainoa Tampellan 
alueen suora yhteys Kekkosentielle. Nykyinen Kek- 
kosentie jää Tampellan kohdalla palvelemaan pai- 
kallista liikennettä sekä Kekkosentieltä idästä 
päin ydinkeskustaan suuntautuvaa liikennettä. 
Väylälle voidaan lisätä liittymiä ja parantaa näin 
alueen yhteyksiä Tammerkosken länsipuolelle. Kek- 
kosentien muuttaminen ympäristöään palvelevaksi 
paikalliskaduksi edellyttää muutoksia kadun lin- 
jaukseen ja tasaukseen, jotta se myös ulkonäöltään 
vastaisi toiminnallista tarkoitustaan. 

Mikäli Tampellan alue jää nykyiselleen (vaihtoehto 
0), ja sinne kaavailtu maankäytön lisäys sijoite- 
taan tasaisesti kantakaupungin alueelle, on lisäys 
koko kaupungin liikennesuoritteeseen vuoden 2010 
tilanteessa niin suuri, että se vaikuttaa merkit- 
tävästi liikennekustannuksiin, katuverkon toimi- 
vuuteen ja ympäristöhaittoihin. Tampellan alueen 
keskeisestä sijainnista johtuen joukkoliikenteel- 
1ä ja kevyellä liikenteellä on myös selkeästi 
paremmat "kilpailuasemat" yksityisautoliikentee- 
seen nähden. Tampellan alueen rakentamisella on 
siis positiivisia liikenteellisiä vaikutuksia 
verrattuna 0-vaihtoehtoon eli vastaavan maan- 
käytön hajauttamiseen koko kantakaupungin alueel- 
le. 

Tampellan alueen rakentamisen merkittävin negatii- 
vinen liikenteellinen vaikutus on liikenteen li- 
sääntyminen Lapintiellä, Satakunnankadulla sekä 
Juhannuskylän alueella, mistä aiheutuu toimivuus-, 
turvallisuus- ja ympäristöhaittoja. 
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Liikenteen toimivuutta tarkasteltaessa maankäyt- 
tövaihtoehtojen ongelmat keskittyvät Lapintielle 
ja Satakunnankadulle. Lapintien toimivuutta voi- 
daan jonkin verran parantaa liittymäjärjestelyillä 
ja kadunvarsipysäköintiä vähentämällä. Satakunnan- 
kadulla liikenteenvälityskyky on jo nykyisin lähes 
kokonaan käytössä, eikä sitä voida Tammerkosken 
kohdalla lisätä siltaa leventämättä. Liittymäjär- 
jestelyllä (mm. Rongankadun liittymän katkaisu) 
tilannetta voidaan jonkin verran parantaa. 

Liikenneturvallisuusongelmat keskittyvät Lapin- 
tielle, missä on syytä tehdä katutilan saneeraus- 
toimenpiteitä. Liikenteellisesti arvioituna Tam- 
pellan alueen kehittäminen osayleiskaavaluonnoksen 
pohjalta on edullisempaa kuin vastaavan maankäytön 
lisäyksen hajauttaminen koko kaupunginalueelle (0- 
vaihtoehto). 

Liikenteen päästöhaitoissa autoliikenne on merkit- 
tävin ilman laatuun vaikuttava päästölähde Tampe- 
reen keskustassa. 

Tampereen sisääntuloväylillä tehtyjen melulaskel- 
mien mukaan 55 dBA:n ekvivalenttimelutaso yltää 
Tampellan alueen ympäristössä 50-150 metrin etäi- 
syydelle Kekkosentiestä maastosta riippuen. 

Raideliikenteestä aiheutuu meluhaittoja radan 
läheisyydessä oleville rakennuksille ja muille 
toiminnoille. 

Liikenteen päästöjen aiheuttamiin epäpuhtauspi- 
toisuuksiin katukuilussa vaikuttavat liikennemää- 
rä, ajoneuvojakauma, katukuilun leveys ja kadun 
ympärillä olevien rakennusten korkeus sekä sää- 
olosuhteet. Ongelmien syntymistä voidaan estää 
hajauttamalla liikennettä ja välttämällä kapeiden 
ja korkeiden katukuilujen rakentamista asuinraken- 
nusten lähelle. 

Kekkosentien liikenteen aiheuttamia meluhaittoja 
voidaan lieventää meluesteillä, sijoittamalla 
melua sietävät toiminnot kortteleissa kadun puo- 
lelle sekä rakennusteknisillä ratkaisuilla. 

Raideliikenteen aiheuttamaa meluhaittaa voivähen- 
tää melukaistoilla, uudistamalla veturikalustoa ja 
rakennusteknisesti käyttämällä ääntä eristäviä 
ikkunoita. 
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Jos Tampellan alueelle suunniteltu maankäyttö 
sijoitettaisiin tasaisesti muulle kaupunkialueel- 
le, liikennesuorite ja päästöt koko kaupunkialu- 
eella olisivat suuremmat kuin vaihtoehdossa, jossa 
toiminnot on sijoitettu Tampellan alueelle. 

JÄTEHUOLLON AIHEUTTAMAT VAIKUTUKSET 

Teollisuustoiminta aiheuttaa alueella sekä normaa- 
liin yhdyskuntajätteeseen luokiteltavaa jätteen- 
muodostusta että erityistä teollisen toiminnan 
jätettä. Jätteet kerätään useisiin jbteastioihiri 
tai lavoihin eri puolilla aluetta ja kuljetetaan 
Lapintien kautta joko hyödynnettäväksi tai kaato- 
paikalle. 

Oleellisin ero ympäristövaikutusten osalta syntyy 
alueen käyttötarkoituksen muutoksesta johtuvista 
muodostuvan jätteen laatu- ja määrämuutoksista. 

0-vaihtoehdossayhdyskuntajätteen lisäksi raskasta 
teollisuusjätettä joudutaan kuljettamaannormaalin 
katuverkon kautta. Lisäksi alueelta kuljetetaan 
jonkin verran ongelmajätettä, mikä aiheuttaa oman 
riskitekijänsä. 

Uudelleenkaavoituksen yhteydessä jätteenkeräilyn 
huomioon ottamisella saavutetaan merkittävää etua 
melu- ja liikennehaittojen vähentämisessä verrat- 
tuna tiivistysrakentamiseen vanhoilla alueilla. 

Alueen uusi käyttö mahdollistaa yhdyskuntajätteen 
keskitetyn keräilyn ja jätteiden tehokkaan synty- 
pistelajittelun hyötykäyttdön. Pisimmälle vietynä 
keräysjärjestelmä voidaan toteuttaa pneumaattisena 
putkikeräilynä yhteen paikkaan. Jätepisteitä, 
joista jäte imetään, tulisi noin 150 kpl. 

Perinteiselläkiinteistökohtaisellajätteenkeräys- 
järjestelmällä alueelle tarvitaan runsas 100 jäte- 
pistettä, jotka varustetaan tarvittavalla määrällä 
astioita kullekin erilliskerättävälle jätetyypil- 
le. Järjestämällä useamman kiinteistön yhteisiä 
jätepisteitä on huolellisella suunnittelulla ja 
keskittämisellä mahdollista päästä noin 40 jäte- 
pisteeseen käyttämällä perinteisiä keräilyvälinei- 
tä. 
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LUONNONYMPÄRISTÖÖN KOHDISTUVAT VAIKUTUKSET 

Luonnonympäristön tarkastelu on kohdistunut Tam- 
pellan alueen maa- ja kallioperään, p ohia- ia 
pintavesiin sekä kasvistoon. 

Tampereen vesi- ja ympäristöpiirin SAMASE-projek- 
tin julkaisussa "Saastuneiden maa-alueiden kartoi- 
tus Tampereen vesi- ja ympäristöpiirissä" on Tam- 
pellan alue maaperän osalta merkitty sellaiseen 
luokkaan, jossa haitta-aineiden leviämistä maape- 
rään epäillään tapahtuvan. 

WA-selvitystä varten Tampellan tehdasalueelta 
otettiin maa- ja valumavesinäytteitä. 

Tutkimustulosten perusteella todettiin tehdasalu- 
een maaperä melko laajalti lievästi (moninaiskäy- 
tön raja ylittynyt) ja vähäisemmiltä osin voimak- 
kaammin saastuneeksi (maankäyttöä rajoittavat 
väljennetyt raja-arvot ylitetty). 

Alueilla, joissa maaperän haitallisten aineiden 
pitoisuudet ovat ylittäneet moninaiskäytön rajan 
joudutaan maamascat vaihtamaan noin 0,5 metrin 
syvyyteen asti ja alueilla, joissa väljennetty 
raja-arvokin on ylittynyt, noin 2 metrin syvyyteen 
asti. Kuitenkin kivihiilen varastoalueilta tulee 
poistaa hiilikerrokset kokonaisuudessaan. 

SAMASE-projektin julkaisussa Tampellan alue on 
pohiaveden osalta merkitty luokkaan, jossa haitta- 
aineiden leviämistä pohjaveteen ei pidetä mahdol- 
lisena. Tutkimuksessa todettiin, että alueella ei 
ole merkitystä pohjaveden muodostumisalueena. 
Tulevan rakentamisen vaikutukset pohjavedelle 
eivät pääosin ole ongelmallisia, muuta silttialu- 
eilla pohjaveden mahdollinen aleneminen saattaa 
aiheuttaa vaaraa vanhojen rakennusten perustuksil- 
le. 

Pintavesien osalta SAMASE-projektin julkaisussa 
Tampellan alue on merkitty luokkaan, jossa hait- 
taaineiden leviäminen ympäristöön on mahdollista. 
Tutkimuksissa todettiin, että alueen valuma- 
vesikuormitukset eivät poikkea kaupungin ydinkes- 
kustassa yleensäkin vallitsevista kuormituksista. 

Alueen rakentamisen myötä tapahtuva saastuneen 
maanperän puhdistaminen ja uuden kuivatusverkon 
rakentaminen vähentää merkittävästi valumavesien 
mukana vesistöön kulkeutuvia haitallisia aineita. 
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Kasviston kannalta Tampellan tehdasalueen tärkeim- 
mäksi aluekokonaisuudeksiosoittautui Herrainmäki. 
Alkuperäisiä ja ihmisen seuralaiskasvilajeja sa- 
moin kuin koristepuita ja -pensaita sekä perennoja 
alueella kasvaa runsaasti. Joukossa on myös 
uhanalaisia lajeja tammervihvilä, ketotyräruoho ja 
isomesikkä. 

Kasviston kannalta osayleiskaavan toteutumista 
pidettiin edullisempana vaihtoehtona kuin alueen 
jäämistä nykykäyttöön. Osayleiskaavan mukaisessa 
puistorakentamisessa voidaan turvata sellaisten 
merkittävien alueiden kuin Herrainmäen ja kosken- 
rantapuiston arvokkaat kasvit. 

YHDYSKUNTATALOUDELLISET VAIKUTUKSET 

Taloudellisia vaikutuksia on selvitetty tarkaste- 
lussa kolmesta näkökulmasta: 
* kansantaloudelliset vaikutukset 
* kunnallistaloudelliset vaikutukset 
* yksityistaloudelliset vaikutukset 

Päähuomio vaihtoehtojen vertailussa on kiinnitetty 
rakentamiskustannuksiin, joista laskennassa ovat 
olleet seuraavat: * Näsijärven täytön lisäkustannukset ra- 

kennuksille 
* kytkentäkustannukcet (sillat, eri- 

tasoristeys, Kekkosentien tunnelin lisä- 
kust. (Tampellan osuus 50 % )  

* sisäisen kunnallistekniikan rakentamis- 
kustannukset (katuverkko+katurakenteet, 
teknisen huollon verkostot, julkiset 
ulkotilat, pysäköinti) 

Käyttökustannuksista otettiin huomioon liikenne- 
kustannukset. 

Vaihtoehtojen keskinäisen vertailun lisäksi Tam- 
pellan alueen yhdyskuntataloudellisia kustannuksia 
on verrattu vaihtoehdon A l  (osayleiskaavaluonnok- 
sen vaihtoehto 1) osalta Nurmi-Sorila-Aitoniemen, 
Hallilan, Kaukaj ärven ja Villilän asuntoalueiden 
vastaaviin kustannuksiin. 
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SOSIAALISET VAIKUTUKSET 

Tampellan kanta-alueelle suunnitellun uuden käytön 
sosiaalisia vaikutuksia on tarkastellut yht-lis. 
Ari Ylönen kirjoituksessaan, joka on päivätty 
22.5.1993 ( 2 0 ) .  Tarkastelu on suoritettu seuraavi- 
en kriteerien perusteella: 

- mikä on Tampellan alueen ja vanhan keskustan 
välinen toiminnallinen kytkeytyminen ja liiken- 
teellinen saavutettavuus 
- missä määrin alue on houkutteleva ja sovelias 
perheasumiselle 
- miten väestörakenteen monipuolisuus on turvatta- 
vissa 
- miten alue tyydyttää työn, asumisen ja vapaa- 
ajanfoimintojen uusiutuvia vaatimuksia 
- missä määrin suunnitteluratkaisu mahdollistaa 
luontevan sosiaalisen kontrollin ja turvallisuu- 
den. 

Tarkasteluun liittyy myös arvio sosiaali- ja ter- 
veystoimen palvelutuotannon tilatarpeesta. (Sosi- 
aali- ja terveystoimi: Ympäristövaikutusten arvi- 
ointi TamDellan kanta-alueen osavleiskaavasta - - 
sosiaali-ja terveystoimen näkökulmasta, päivätty 
18.10.1993) (21). 

Tavoite keskustan väkiluvun laskun hidastamiseksi 
tai pysäyttämisestä on oikea, koska muussa tapauk- 
sessa on odotettavissa väestörakenteen yksipuolis- 
tuminen ja segregoituminen, joiden on todettu 
useasti tuovan mukanaan lisääntyviä sosiaalisia 
ongelmia. Yksipuolinen väestörakenne voi esim. 
heikentää sosiaalisten tukiverkostojen syntymistä 
ja luoda paineita yksipuolistaa myös palvelujär- 
jestelmiä. Toinen uhkakuva on vinoutuneiden ala- 
kulttuurien syntyminen tietyille alueille tai 
kortteleihin ja tätä kautta alueiden leimautuminen 
ei toivotuiksi asuinalueiksi muulle väestölle. 
Keskustassa asuu nyt suhteellisesti enemmän iäk- 
käitä ihmisiä kuin kaupungin muilla alueilla. 
Vuoden 1993 alussa Tampereen kaikista yli 74-vuo- 
tiaista asui 52 % keskisellä suuralueelia. Keskus- 
ta tarjoaa kuitenkin monipuolisia palveluja kai- 
kille väestöryhmille iästä riippumatta. Mikäli 
Tampellan alue vahvistaa keskustan perheasumista, 
edistää se samalla myös toivottua keskustan väes- 
törakenteen monipuolistumista. 
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Toiminnallinen monipuolisuus varmistaa alueelle 
toimintaa ja elämää ilta-aikoinakin. Väestöllisen 
monipuolisuuden seuraus on, paitsi sosiaalisen 
segregaation välttäminen myös se, että alueelle 

sijoittuu myös sellaisia perheitä ja asukkaita, 
joiden avulla toteutuu luonteva sosiaalinen val- 
vonta. Pyrkimyksen tulee olla se, että Tampellan 
kanta-alueelle syntyy sosiaalisia verkostoja ja 
yhteicöelämän piirteitä, jotka toteuttavat pyrki- 
myksiä säilyttää riittävä ennustettavuus asumisen 
turvallisuudesta. 

On tärkeää, että Tampellan kanta-alue liitetään 
luontevasti nykyiseen keskustaan ja että keskus- 
tassa asuvalla tai asioivalla on luontevia syitä 
käyttää Tampellan kanta-aluetta. Lapsiperheiden 
kiinnostuksen edellytyksenä ovat jalankululle ja 
ylipäänsä kevyelle liikenteelle miellyttävät ja 
turvalliset liikkumisympäristöt ja asumisviihty- 
vyyttä alentavien, liikenteen aiheuttamien melu- 
ja pakokaasuhaittojenminimoiminen. Lapsiperheille 
ovat tärkeitä myös riittävän tasokkaat piha- ja 
leikkialueet. 

KULTTUURIVAIKUTUKSET 

Kulttuurivaikutuksia on arvioitu tarkastelemalla 
kaupungin kulttuuriperintöä sekä kulttuuripalvelu- 
jen sijoittumista keskustaan. 

Tampereen kulttuuriperintö on voimakkaastiteolli- 
suuskulttuurin ja tehdastyön perinnettä. Tampereen 
teollisuus ja sen kautta Tampereen kaupunki syn- 
tyivät ja kehittyivät koskenvarren ja järvien 
ranta-alueiden teollisuuden kehityksen kautta. 
Teollisuuden ja elinkeinoelämän kasvun myötä ra- 
kentui koskenvarsi ja Tampereen keskusta. Työnteon 
rinnalla kehittyi ja monipuolistui myös henkinen 
kulttuuri, joka teollisuuden tavoin on rakentanut 
kaupunkia. Voimakkaaksi teollisuuskaupungiksi 
kasvanut Tampere kasvoi myös koulukaupungiksi, 
teatterikaupungiksi ja urheilukaupungiksi. 

Tampereen keskusta edustaa sitä kulttuurihisto- 
riallista, toiminnallista, rakennushistoriallista 
ja maisemallista ydinaluetta, joka sisältää kau- 
pungin identiteetin keskeisimmät tekijät. 

Tampereen kulttuuritoimi on määritellyt kulttuuri- 
vyöhykealueeksi kaupungin identiteetin kannalta 
merkittävän kulttuurihistoriallisen, toiminnalli- 
sen, rakennushistoriallisen ja maisemallisen koko- 
naisuuden, joka kattaa Näsinpuiston, Finlaysonin 



alueen ympäristöineen, kanta-Tampellan alueen ja 
Tammerkosken koko koskimiljöön molempine rantoi- 
neen. (Kulttuurivirasto19.8.1993: Kanta-Tampellan 
alueen jatkosuunnittelu kulttuuritoimen kannalta) 
( 2 2 ) .  Pitkän aikavälin tavoitteena tälle Finlayso- 
nin - Tampellan kulttuurivyöhykkeelle on alueelle 
jo sijoittuneiden kulttuuritoimintojen lisäksi si- 
joittaa alueelle muita monipuolisia kulttuuri- 
palveluja. Itse kanta-Tampellan alueelle sijoittu- 
vista kulttuuritoimen tiloista museokeskuksen 
sijoittuminen Alve-kiinteistöön on merkittävä, jo 
toteutunut kulttuuripalvelu alueella. Sen lisäksi 
taide- ja kulttuurinäyttelytilan, asukkaita palve- 
levan kulttuuritoimintapisteen sekä kirjaston 
toimintapisteen sijoittaminen Tampellan alueelle 
nähdään toivottavana ja Tampellan suunnitelmiin 
hyvin soveltuvana kultpuritoimien laajentumisena 
keskustassa. 

Rautatien eteläpuolinen osa Tampellan alueesta on 
osayleiskaavaluonnoksessa Tampereen keskustanlaa- 
jemisaluetta. Toiminnoiltaan ja rakenteeltaan 
suunnitelma merkitsee kaupunkimaisen, kaupunkilai- 
sille avoimen keskusta-alueen syntymistä vanhalle 
teollisuusalueelle. Kaupunkirakenteen tiivistymi- 
sen ja keskustatoimintojen monipuolistumisen kaut- 
ta suunnitelman toteutuminen vaikuttaa koko Tampe- 
reen keskustaa elävöittävästi ja luo kaupungille 
avoimemman kaupunkikeskustan imagon. Vanha teolli- 
suusperinne ja siihen liittyvät rakentamisen his- 
torialliset kerrostumat välittyvät säilytettävien 
tehdasrakennusten myötä. Vanhojen tehdasrakennus- 
ten säilyttämiseen liittyy myös kaupungin kult- 
tuuriperinnnön säilyminen siitäkin huolimatta, 
että perinteisen teollisuustoiminnan jatkuminen 
Tampellan alueella ei ole todennäköistä. 

Tampellan alue nähdään osana keskustan kulttuuri- 
vyöhykettä, jonka merkitys jälkipolville kulttuu- 
riperinnön tallentajana, jatkajana ja kehittäjänä 
on korvaamaton. Teollisuus- ja muun kulttuuripe- 
rinnön säilymisen ja jatkumisen Tampellan alueen 
muutosten yhteydessätodetaanyleiskaavasuunnitte- 
lun tasolla olevan kunnossa. 

JOHTOPÄÄTÖKSET 

WA-tarkastelun johtopäätöksenä todetaan seuraa- 
vaa : 
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Tampellan alueen rakentaminen osaksi Tampereen 
keskustan asunto- ja liikerakentamisaluetta on 
lähes kaikilla tarkastelukriteereillä arvioituna 
edullinen ja toivottava ratkaisu. Merkittävää on, 

että alueen uuskäyttö voidaan toteuttaa vanhaa 
rakennuskantaa, koskimiljöötä ja alueen perinteis- 
tä rakennetta säilyttäen. Kaupunkikuvallisesti ja 
kaupunkirakenteellisesti alueen jääminen prosessi- 
teollisuuden alueeksi sisältäisi suuria riskejä ja 
merkitsisi suoranaisia haittoja. Toisaalta Tammer- 
kosken koskikeskustan laajeneminen kosken itäran- 
nalla aina Näsijärven rantaan saakka lisää koko 
keskustan arvoa ja vetovoimaa. Osayleiskaavassa 
suunnitellun maankäytön sijoittaminen muualle 
kaupunkirakenteessa on taloudellisesti ja liiken- 
teellisesti huomattavasti epäedullisempaa. 

Kestävän kehityksen kannalta Tampellan kanta-alu- 
een rakentamisen edullisuus perustuu vanhan raken- 
nuskannan laajamittaiseen säilyttämiseen, liiken- 
nemäärien (energia, päästöt, melu) minimoitumiseen 
ja keskitetyn lämmitysjärjestelmän tehokkaaseen 
käyttöön. 

5 ASEMAKAAVA JA SEN PERUSTELUT 

51 Yleisperustelu ia -kuvaus 

Käyttötarkoitukseltaan muuttuva Tampellan kanta- 
alue Tampereen ydinkeskustassa on keskustan väli- 
töntä laajenemisaluetta. Uuden käytön suunnittelun 
pohjana ovat olleet arkkitehtikilpailun tulokset 
sekä näiden perusteella Tampellan alueelle laadit- 
tu osayleiskaavan luonnos. Molemmat suunnittelu- 
vaiheet ovat osoittaneet Tampellan alueen soveltu- 
van Tampereen asunto- ja liikekeskustan laa- 
jenemisalueeksi. Myös YVA-selvitykset ovat tuke- 
neet tätä ratkaisua. Tampellan alueen lopullinen 
yleiskaavallinen tarkastelu on liitetty osaksi 
keskustan osayleiskaavan tarkistusta. Alueen liit- 
tyminen toiminnallisesti ja liikenteellisesti 
ympäristöönsä ja koko keskustan kaupunkirakentee- 
seen on selvitetty keskustan osayleiskaavan tar- 
kistuksen yhteydessä. 

Ns. Tampellan kantatonttia eli nykyistä tonttia 
nro 130-6 on yleiskaavasuunnittelun vaiheessa 
tarkasteltu varsin yksityiskohtaisin suunnitelmin, 
jotka ovat osoittaneet yleiskaavallisten ratkaisu- 
jen toteuttamiskelpoisuuden. Toisaalta Tampellan 
perinteinen teollisuus ja toiminnat ovat laajassa 
mitassa jo hävinneet alueelta ja niitä korvaavien 
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uusien toimintojen sijoittuminen tontille on jo 
käynnissä. Näin ollen on perusteltua laatia ton- 
tille IX-130-6 uusi asemakaava, joka toteuttaa 
tontille suunniteltuja kaupunkisuunnittelun ta- 
voitteita ja ottaa huomioon YVA-selvitysten esille 
tuomat näkökohdat. 

52 Kokonaismitoitus 

Tampellan kantatontin perusominaisuus on sen his- 
toria yhtenä kaupungin keskisimmistä ja merkittä- 
vimmistä teollisuustonteista. Näin ollen sillä on 
sellaisia vanhoja arvokkaita teollisuusrakennuk- 
sia, joiden säilyttäminen rakennuslain mukaisesti 
on eräs uuden asemakaavan keskeinen tehtävä. Täl- 
laista rakennuskantaa tontilla on noin 60.000 k- 
m2, joten sillä on merkittävä alueen mitoitukseen 
vaikuttava asema. Vanhoilla tehdasrakennuksilla on 
myös tulevien toimintojen laatuun merkittävästi 
vaikuttava asema. Asuntojen sijoittaminen niihin 
ei ainakaan laajemmassa mitassa ole järkevää. 
Rakennusten pirstoutuminen toiminnallisesti kovin 
pieniin yksiköihin ei myöskään ole rakennusten 
luonteeseen sopivaa. Arvorakennusten ominaispiir- 
teiden mukaista on, että niihin sijoituu keskus- 
taan muutenkin sopivia laajempia hallinto-, kult- 
tuuri-, palvelu- yms. toimintayksikUitä, joiden 
toteuttamisen asemakaava tekee mahdolliseksi. 

Tampellan kantatontin sijainti kaupungin ydinkes- 
kustan välittömässä läheisyydessä puolestaan on 
tärkeä syy siihen, että keskustan perinteinen 
rakeisuus, korttelikoko ja rakennusten mittakaava, 
on alueen uudisrakennussuunnittelulle kestäväksi 
todettu malli. Tämä tarkoittaa, että uudisraken- 
nusten asemakaavan mukainen kerrosluku on pääsään- 
töisesti 6 - 8 ja että korttelikoko on sellainen, 
että melko nopeasti voidaan rakentaa valmiiksi 
sellainen umpikortteli tai korttelin osa, jossa 
asukas pääsee alusta alkaen asumaan valmiissa 
ympäristössä. Uudiskorttelit ovat enimmäkseen 
asuinkortteleita, joiden suunnittelussa pääpaino 
onollut asumisviihtyvyystekijöillä kaupunkikuval- 
listen tekijöiden rinnalla vaikka kortteleihin si- 
joittuu myös muuta toimintaa. 

Kolmas alueen kokonaismitoitukseen vaikuttava 
tekijä on tontin typografia. Sen johdosta asuin- 
kortteleiksi suunnitellut uudiskorttelit ovat 
Masuuninmäen ja Herrainmäen reunustoilla toimin- 
noiltaan monipuolisia sekakortteleita, sillä maas- 
tomuodot pakottavat näillä alueilla yhteen suun- 
taan avautuvien jalustakerrosten rakentamiseen. 
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Näihin jalustakerroksiin sopivat monipuoliset 
liike-ja palvelutoiminnat. 

Edellä mainittuja suunnitteluperiaatteita noudat- 
taen asemakaavan aluetehokkuus on noin ea=l,l. 
Asukkaita alueella on tavoitetilanteessa 2000 - 
2300. Mitoitusperiaatteena on käytetty asumisväl- 
jyyttä 40 ka-m2/as. Asuinkerrosala sijoittuu pää- 
asiassa perheasunnoille suunnitelluille kortteli- 
alueille, mutta myös ns. keskusta-asumisen ker- 
rosalaa alueelle syntyy. Jos arvioidaan keskustan 
vuotuisen asuintarpeen olevan keskimäärin 300 
asuntoa vuodessa, mistä Tampellan osuus voisi olla 
30 %, riittää Tampellan kantatontin asuntoker- 
rosala 7 - 9 vuodeksi. 

Tampellan kantatontin työpaikkakehitys on pitkälle 
riipuvainen vanhan rakennuskannan käyttöasteesta 
ja alueen ns. keskuskortteleiden toteuttamisajan- 
kohdasta. Tavoitetilanteentyöpaikka-arviolasket- 
tuna karkeasti mitoituksella 60 ka-m2/tp on noin 
1900 työpaikkaa. 

Palvelujen suunnittelussa lähtökohtana on, että 
alue on osa nykyistä keskustaa, jolloin monet 
uuden alueen tarvitsemat palvelut ovat jo olemassa 
ja helposti saavutettavissa. Tämä koskee erityi- 
sesti koulu-, terveydenhuolto-, liikunta-, virkis- 
tys- ja kaupan palveluita. 

53 Ymuäristövaikutusten arvioinnin vaikutukset 

Asemakaavaratkaisu noudattaa perusrakenteeltaan 
osayleiskaavaluonnoksen (3) rakennetta, joka W A -  
tarkastelussa on todettu paikalle sopivaksi ja 
suositeltavaksi ratkaisuksi. 

Kulttuurivaikutusten arvioinnissa YVA-raportissa 
( 4 )  todetaan, että Tampellan alue nähdään osana 
keskustan kulttuurivyöhykettä, jonka merkitys 
jälkipolville kulttuuriperinnön tallentajana, 
jatkajana ja kehittäjänä on korvaamaton. Kaupunki- 
kuva- ja suolelunäkökohdat liittyvät kulttuurivai- 
kutusten kokonaisuuteen, jonka laatuun ja samalla 
WA:n johtopäätösten ja suositusten toteutumiseen 
asemakaavan sisällöllä on suuri vaikutus. 

Asemakaavassa on alueen eteläosa, jota myöhemmin 
selostuksessa kutsutaan "Säilyvien teollisuusra- 
kennusten alueeksi", aluetta, jossa valtaosalle 
vanhaa rakennuskantaa annetaan suojelumääräykset 
jotka perustuvat rakennushistoriallisiin selvityk- 
siin ja rakennusten arvotukseen. Alueen sisäinen 
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Ns. "Tampellan keskuskorttelit" muodostavat toi- 
minnallisesti moinpuolisen keskuksen keskelle kaa- 
va-aluetta. Paikka on vanhastaan laajalti liiken- 
ne- ja ulkovarastointialuetta. Uudisrakennusten 
mittakaava noudattaa yhtenäistä ja Tampereen omal- 
le keskustalle ominaista mittakaavaa, joka kunni- 
oittaa säilyvien tehdasrakennusten mittakaavaa. 
Sen ansiosta myös Tampereen vanhan keskustan, Tam- 
merkosken ja Keskustorin ympäristön kaupunkikuva 
ja ominaispiirteet säilyvät. 

Sosiaalisilta vaikutuksiltaan asemakaava pyrkii 
toteuttamaan YVA-raportin ( 4 )  sisältämiä velvoit- 
teita tavoitetilanteelle. Kaava tarjoaa mahdolli- 
suudet erittäin monipuolisten toimintojen sijoit- 
tumiselle Tampellan alueelle. Yhteydet vanhaan 
keskustaan ovat hyvät. Uudisrakentaminen on osoi- 
tettu painotetusti asuntorakentamiselle. Uusien 
kortteleitten suunnittelussa painotetaan tästä 
syystä asumisviihtyvyystekijöitä ja erityisesti 
perheasumisen tarpeita. 

liikenneverkosto, pääasiassa kevyelleliikenteelle 
tarkoitettu, noudattaa perinteistä rakennetta. 
Käyttötarkoitukset ovat vanhoihin tehdasrakennuk- 
siin soveltuvia ja samalla tyypillisiä keskusta- 
toimintoja. Museokeskukselle osoitetaan noin 10100 
kerrosalaneliömetrin rakennusryhmä, jossa Tampe- 
reen teollisuus- ja muun kulttuuriperinnön histo- 
ria välittyy jälkipolville mahdollisimman autent- 
tisessa ympäristössä. Alueen vähäisen uudisraken- 
tamisen merkitys on toimia "pääte"- tai "välittä- 
järakennuksina" säilyvien rakennusten alueen 
reunamilla, minkä vuoksi uudisrakennusten mitta- 
kaavaa ja laatua koskevat asemakaavamääräykset 
tarkoittavat vanhojen arvorakennusten huomioon 
ottamista. 

"Uusista asuntovaltaisista kortteleista ranta- 
alueen korttelit on kaavoitettu sellaisten suurten 
purettavien tehdashallien paikalle, joiden uus- 
käyttö on epärealistista. Uudet korttelit pysyvät, 
vanhaa rakennetta säilyttäen, vanhojen hallien 
alueella, jolloin vapaan ranta-alueen itäseinä 
säilyy nykyisellä paikallaan vain uudelleen raken- 
nettuna. Uudisrakennusten mittakaava on määrätty 
paikan luonteen, rantapuiston ja läheisten säily- 
vien tehdasrakennusten mukaan. 

Masuuninmäen ja Herrainmäen reuna-alueiden uudis- 
korttelit peittävät voimakkaasti louhitut kal- 
lioseinämät. 



TAMPEREEN KAUPUNKI 
Ympäristölautakunta 

Asemakaavan puistoalueet säilyttävät Tampellan 
olemassa olevat vapaa-alueet, jotka määrätään 
kunnostettaviksi. Herrainmäen puisto säilyy alueen 
vanhana puistona. Masuuninmäki muuttuu puistoksi, 
johon avautuvat ympäröivien asuinkortteleitten 
pihat, Rannan puistot kohentavat istutettuina ja 
hoidettuina koko Tammerkosken miljöötä ja laajene- 
vat visuaalisesti rantakortteleitten korttelipi- 
hoihin, jotka aukeavat länteen. Työnpuisto ja 
Tampellan puisto ovat jo nyt osa Tampellan edustan 
miljöötä. 

54 Rakennettu ympäristö 

54.1 Kokonaisrakenne 
Tampellan kantatontin uuden maankäytön rungon 
muodostaa sille tehdasalueena rakentunut järjestys 
selkeine sisäkatuineen. Tontin kytkeminen uudessa 
tavoitetilanteessa ympäristöönsä on ollut koko 
Tampereen keskustaa koskeva laaja liiken- 
nesuunnittelukysymys. Siihen liittyvä Tampellan 
sisäinen liikenteenjärjestely, joka ottaa huomioon 
alueen vanhan rakenteen, on ollut tärkeä uusien 
toimintojen ja kortteleitten sijoittumista määrää- 
vä tekijä . 
Liikenteen pääsyöttöyhteytenä toimii Paasikiventie 
- Kekkosentie, johon Tampellan alue liittyy eri- 
tasoliittymällä. Suora kytkentä kaupunkiseudun 
runkoväylään tarjoaa nopeat ja joustavat yhteydet 
kaupungin kaikkiin osiin vähentäen liikennetar- 
vetta. Eritasoliittymän paikka on liikenteellisis- 
tä ja maastollisista syistä alueen itäosassa. 

Tampellan sisäinen kokoojakatu kiertää Herrainmä- 
keä ja liittää alueen keskustan katuverkkoon La- 
pintien välityksellä ja kosken yli Kuninkaankadun 
j atkeelta. 

Uudet korttelit liittyvät suoraan kokoojakatujär- 
jestelmään lähes kokonaan ilman tonttiliikennettä 
välittävää muuta katuverkostoa. Myös alueen katta- 
va keskitetty pysäköinti j ärjestelmä rakentuu ko- 
koojakatujen varaan. Tampellan alueen liikennerat- 
kaisu perustuu suppeaan katuverkkon, joka tekee 
mahdolliseksimyös ajoneuvoliikenteenhaittavaiku- 
tusten minimoimisen. 

Korttelirakenteen perustana on toisaalta vanhojen 
arvorakennusten huomioon ottaminen ja toisaalta 
pääsääntöisesti asuinkäyttöön suunniteltujen uu- 
diskortteleitten vaatimusten huomioon ottaminen. 
Myös maisemalliset ja maastolliset seikat ovat 
osaltaanvaikuttaneetkorttelirakenneratkaisuihin. 



Koko kaava-alueen kattava kevyen liikenteen ver- 
kosto yhdistää paitsi alueen eri osat toisiinsa 
myös koko kaava-alueen ympäristöönsä keskustaan, 
kosken länsirannalle, Armonkallion suuntaan ja 
pohjoiseen Näsijärven ranta-alueille. Keskustan 
virkistysalueet ja -yhteydet kytkeytyvät Tampellan 
kantatontin virkistysalueisiin myös juuri kevyen 
liikenteen verkoston välityksellä. 

54.2 Maankäyttö 
54.21 Korttelialueet 

TAMPEREEN KAUPUNKI 
Ympäristölautakunta 

- ~ ~~ - 

SÄILWIEN TEOLLISUUSRAKENNUSTEN ALUE 

Tammerkosken ranta ja ranta-alueen vanhat teolli- 
suusrakennukset ovat Tampellan kantatontin merkit- 
tävintä aluetta ja varsinaista arvorakennusten 
aluetta. Valtaosa vanhasta rakennuskannasta määrä- 
tään suojeltavaksi. Rakennusten käyttötarkoitus- 
määrittelyyn ovat vaikuttaneet rakennusten uus- 
käyttömahdollisuuksien kannalta järkevät valinnat 
(23, 24) samoin kuin rakennuksissa nykyisin olevat 
tai niihin suunnitellut toiminnat. Rakennusten 
ympäristöön esitetään lähinnä kaupunkikuvan cäi- 
lyttämistä ja kohentamista tarkoittavia määräyk- 
siä. Ympäristön perinteinen rakenne säilytetään. 

Kortteli 956 

Tontti 1 
Tontti 1 on alueen eteläisin, keskustaa lähinnä 
oleva osa Tampellan kanta-aluetta. Käyttötarkoi- 
tukseltaan tontti on liike- ja toimistorakennus- 
ten korttelialuetta (K). Tontilla oleville van- 
hoille rakennuksille annetaan suojelumääräykset. 
Kerrosalaa tontilla on 13700 m2. Tontin piha, ns. 
Miljoona-aukiomäärätään säilytettäväksipihaympä- 
ristUksi. Huoltoliikenteen reitti rakennusten 
kellarikerrokseen sekä tontilla olevaan maanalai- 
seen tilaan osoitetaan nykyiselle paikalleen, 
jonka kautta on järjestettävissä ajo myös naapuri- 
tontille. Autopaikkoja on varattava 1 ap/120 m2. 
Näistä korkeintaan 26 autopaikkaa saa sijoittaa 
tontin maanalaisiin tiloihin, loput paikat tulee 
osoittaa tontin 956-5 pysäköintilaitoksesta. 
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Tontti 2 
Tontti 2 osoitetaan liike-, toimisto- ja ympäris- 
töhäiriöitä aiheuttamattomien teollisuusrakennus- 
ten korttelialueeksi (KTTY). Vanhoille rakennuk- 
sille annetaan suojelumääräykset. Kerrosalaa on 
13300 m2 ja Kelloporttirakennuksessa lisäksi 256 
m2. Tontille saa rakentaa maanalaisen autohallin. 
Tontteja 2 ja 3 palvelevalle huoltoliikenteelle 
osoitetaan reitti. Tonttia varten on varattava 
autopaikkoja 1 ap/120 m2. Näistä 29 saa sijoittaa 
tontin maanalaisiin tiloihin ja loput tontin 956-5 
pysäköintilaitokseen. 

Tontti 3 
Tontti 3 osoitetaan museorakennusten korttelialu- 
eeksi (YM). Vanhoille rakennuksille annetaan suo- 
jelumääräykset. Tontilla olevat voimalaitoskanava 
ja vesiallas määrätään myös suojeltaviksi. Ker- 
rosala on 10100 m2. Tontin pohjoisosaan ulottuu 
aluetta, jolla vanha masuuni ja valimo ovat si- 
jainneet. Tonttia varten on varattava autopaikkoja 
1 ap/250 m2. Autopaikat tulee osoittaa Pellava- 
torin alle rakennettavasta pysäköintilaitoksesta. 

Tontti 4 
Tontti 4 osoitetaan liike-, toimisto- ja ympäris- 
töhäiriöitä aiheuttamattomien teollisuusrakennus- 
ten korttelialueeksi (KTTY). Vanhoille rakennuk- 
sille annetaan suojelumääräys. Kerrosalaa on 4240 
m2. Tonttia varten tulee osoittaa autopaikkoja 1 
ap/120 m2. Autopaikat tulee sijoittaa tontille 5 
rakennettavaan pysäköintilaitokseen. 

Tontti 5 
Tontti 5 osoitetaan liike- ia toimistorakennusten 
sekä yleisten pysäköintilaitosten korttelialueeksi 
(KPY-3). Tontille suunnitellunpysäköintilaitoksen 
saa rakentaa tehdasrakennuksen L37 tilalle kuiten- 
kin siten, että L37:n pohjoinen julkisivu määrä- 
tään säilytettäväksi ja pysäköintitasoille anne- 
taan korkeusasemamääritys siten, että pysäköinti- 
laitos ei nouse vanhan julkisivun yli. Tontin 
pohjoisosaan osoitetaan rakennusala liike- ja 
toimistorakennukselle, jonka kerrosluvuksi salli- 
taan V ja rakennusoikeudeksi 2550 ker- 
rosalaneliömetriä. Koska liike- ja toimistoraken- 
nus sijaitsee säilyvien arvorakennusten välittö- 
mässä läheisyydessä ja muodostaa lisäksi tontin 
julkisivun Tampellan esplanadille ja kes- 
kusaukiolle, sen julkisivujen suunnittelusta ympä- 
ristöön sopeutuvalla tavalla annetaan asemakaava- 
määräys. Liike- ja toimistorakennukselle tulee 
varata autopaikkoja 1 ap/90 m2. 
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Kortteli 958 

Korttelissa 958 säilytetään ruokalarakennuksesta 
se osa, joka on vanhaa makasiinia. Rakennus saa 
suojelumääräyksen. Käyttötarkoitukseksi merkitään 
liike- ja toimistorakennusten korttelialue (K). 
Tontille varattavat autopaikat 1 ap/120 m2 tulee 
osoittaa Pellavantorin alle rakennettavasta pysä- 
köintilaitoksesta. 

Kortteli 959 

Tontti 1 
Tontti osoitetaan liike- ja toimistorakennusten 
sekä kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten 
korttelialueeksi, jolle saadaan sijoittaa myös 
julkisten palvelujen tiloja (KYY-3). Tontilla 
olevalle rakennukselle annetaan suojelumääräys. 
Rakennusoikeutta on 2130 kerrosalaneliömetriä. 
Myymälätilaa saa olla enintään 30 % kerrosalasta. 
Häkiläpolun puolelle tontille esitetään puuriviä. 
Tonttia varten on varattava autopaikkoja 1 ap/120 
m2. Autopaikat tulee osoittaa Pellavantorin pysä- 
köintilaitoksesta. Tontille 959-1 ei saa sijoittaa 
autopaikko j a. 

Tontti 2 
Tontti 2 on toimistorakennusten korttelialuetta 
(KT). Rakennusala on tontilla olevan rakennuksen 
mukainen. Rakennusoikeus 4460 kerrosalanelibmetriä 
vastaa toteutunutta rakennusoikeutta. Tontille 
varattavat autopaikat 1 ap/90 m2 tulee osoittaa 
Pellavantorin pysäköintilaitoksesta. Tontille ei 
saa sijoittaa autopaikkoja. 

Tontti 3 
Tontin asemakaavamääräykset säilyvät ennallaan. 
Käyttötarkoitukseltaan se on liike- ja toimistora- 
kennusten sekä kulttuuritoimintaa ja huvi- ja 
viihdetarkoituksia palvelevien rakennusten kortte- 
lialuetta (KYV-1). Tontilla olevalle entiselle 
Tampellan juhlatalolle annetaan suojelumääräys. 
Rakennusoikeutta on 2100 kerrosalaneliömetriä. 
Tontilla olevaan rakennukseen saa sijoittaa yhden 
asuinhuoneiston. Tontin kautta sallitaaan ajo 
naapuritontille 2, mitä varten tontilla on myös 
ajoluiskan rakennusala. Tonttia varten on varatta- 
va 21 autopaikkaa, jotka osoitetaan Pellavantorin 
pysäköintilaitoksesta. 
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Kortteli 954 

Kortteli 954 on liike- ja toimistorakennusten 
kortteliauetta, jolle saadaan rakentaa myös asun- 
toja sekä julkisten palvelujen tiloja (K-23). 
Korttelissa säilyy osa vanhaa veturihallia 116 ja 
konttorirakennus. Molemmille annetaan suojelumää- 
räys. Rakennusoikeutta näissä on yhteensä 1690 
kerrosalaneliömetriä. Toimistorakennuksen koil- 

lispuolella olevan veturihalli 115:n julkisivu 
korttelin koillisrajaan asti määrätään säilytettä- 
väksi. Toimistorakennuksen taakse jää pieni raken- 
nusala, jolla voidaan säilyttää osa rakennusta 115 
tai rakentaa paikalle korkeudeltaan saman korkui- 
nen uudisrakennus tai uudisrakennuksen osa. Raken- 
nusalan kerrosala on 460 m2. Korttelin koillisos- 
assa on rakennusala uudelle enintään V-kerroksi- 
selle rakennukselle, jonka kerrosala on 3760 m2. 
Koska uudisrakennus liittyy välittömästi säilyvään 
osaan rakennusta 116, ja on tontille 956-5 kaavoi- 
tetun uudisrakennuksen kanssa "välittäjärakennuk- 
sena" säilyvien arvorakennusten alueen ja uudis- 
kortteleitten alueen välissä ja muodostaa myös 
päätteen Tampellan esplanadille ja Keskusaukiolle, 
sen ympäristöön sopeutumisesta annetaan asemakaa- 
vamääräys. Vanhojen rakennusten edessä korttelin 
eteläosassa on istutettu piha-alue, joka määrä- 
tään säilytettäväksi. Autopaikkoja on varattava 1 
autopaikka säilyvän kerrosalan 120 m2:ä kohti ja 
1 autopaikka uudiskerrosalan 90 m2:ä kohti. Auto- 
paikat tulee osoittaa Pellavantorin alle rakennet- 
tavasta pysäköintilaitoksesta. 

Kortteli 957 

Kortteli on uudisrakennuskortteli, joka muodostaa 
koillisen nurkan säilyvien arvorakennusten alueel- 
le. Käyttötarkoitukseltaan se on liike- ja toimis- 
torakennusten sekä kulttuuritoimintaa palvelevien 
rakennusten korttelialuetta (KYY-3). Rakennusoi- 
keutta sillä on 4900 kerrosalaneliömetriä. Kortte- 
lin sijainnista johtuen annetaan rakentamista 
koskeva määräys ym-12, jonka mukaan uudisrakennuk- 
sen suunnittelussa tulee kiinnittää erityistä 
huomiota rakennuksen sijaintiin historiallisesti 
ja kaupunkikuvallisesti merkittävässä ympäristös- 
sä. Rakennusalalla kerrosluku on VI ja 111. Kort- 
telialueen kautta sallitaan maanalainen ajoyhteys 
läheisiin pysäköintilaitoksiin. Määräys on tar- 
peen, sillä Pellavantorin ja sen viereisten katu- 
alueiden alla olevaan pysäköintilaitokseen ajoyh- 
teys on järjestettävä korttelin 957, viereisen 
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Märkäkehruunpolun ja tontin 956-5 kautta. Auto- 
paikkoja on varattava 1 ap/90 m2 ja ne tulee 
osoittaa Pellavantorin alle rakennettavasta pysä- 
köintilaitoksesta. 

UUDET ASUNTOVALTAISET KORTTELIALUEET 

Pääkäytöltään asuntokortteleiksi kaavoitettujen 
kortteleitten suunnittelussa on keskeisenä tavoit- 
teena ollut asumisviihtyisyydestä sekä kaupunki- 
kuvan vaatimuksista huolehtiminen. Asumiseen ja 
kaupunkikuvaan liittyvät kantatontille valittua 
rakennetta ja toimintoja koskevat ratkaisut perus- 
tuvat mm. YVA-tarkastelussa esiintuotuihin näkö- 
kohtiin. Korttelikohtaisessa suunnittelussa on 
huomiota kiinnitetty rakennusten mittakaavaan, 
pihatilojen suunnitteluun ja niistä yhteyksien 
järjestämiseen liikenteeltä rauhoitetuille alu- 
eille sekä liikenteen häiriötekijöiden eliminoi- 
miseen asuntojen sijoittamisessa ja asuntojen ja 
vapaa-alueiden melusuojauksessa. 

Uudiskorttelin koko ja umpikorttelimainen perus- 
ratkaisu on alueen vaiheittain tapahtuvan toteut- 
tamisen vuoksi suunniteltu sellaiseksi, että uudet 
asukkaat ja alueen muut uudet käyttäjät saavat 
mahdollisimman nopeasti ympäristökseen toimivan ja 
valmiin kokonaisuuden. Kaupunkikuvan kannalta 
valittu korttelirakenne ja mittakaava jatkavat 
ympäristön perinteistä rakentamistapaa. Vanhojen 
arvorakennusten aseman säilyminen myös tavoiteti- 
lanteessa Tampereen keskustan kaupunkikuvaa ja 
Tammerkoksen kulttuurimaisemaa hallitsevana on 
ollut tärkeä uudiskortteleitten mitoitukseen vai- 
kuttava seikka. 

R a n t a - a l u e e n  k o r t t e l i t  

Korttelit 951, 952 ja 953 sijoittuvat nykyisten 
tehdashallien paikalle vanhan Pääkadun itäpuolel- 
le. Uudisrakennusten rakennusalat on kaavoitettu 
siten, että autottomiksi määrättyjen pihojen avau- 
tumissuunta on etelä-länsi. Tällä on asumisen 
ulko-oleskeluun ja asumisviihtyvyyteen liittyvien 
näkökohtien lisäksi tärkeä vaikutus puistoksi 
kaavoitettavan ranta-alueen ilmeeseen. 

Korttelit 951, 952 ja 953 ovat käyttötarkoituksel- 
taan asuinkerrostalojen korttelialuetta, jolle 
saadaan rakentaa myös liike-, toimisto-, työ- ja 
palvelutiloja (AK-36). Kukin kortteli on merkitty 
kaupunkikuvan kannaltatärkeäksikorttelialueeksi. 



TAMPEREEN KAUPUNKI 
Ympäristölautakunta 

Niillä rakentamattomat korttelialueen osat on 
istutettava alueen käytön vaatimalla tavalla otta- 
en huomioon korttelialueen ja sitä ympäröivien 
alueiden kaupunkikuvallinen merkitys. Uudisraken- 
nusten sopeutumiseen kaupunginosakokonaisuuteen ja 
katukuvaan on kiinnitettävä erityistä huomiota. 
Kortteleiden sisäosiin ei saa rakentaa tontteja 
erottavia aitoja. Kussakin korttelissa autopaikko- 
ja on varattava 1 ap/90 m2. Autopaikat tulee 
osoittaa kortteliin 955 rakennettavasta pysäköin- 
tihallista. Kortteleihin sallitaan maanalaisia, 
kellarikerrokseen sijoitettavia autopaikkoja enin- 
tään 40 autopaikkaa kuhunkin. Maanpäällisiä auto- 
paikkoja kortteleihin ei saa sijoittaa. Muusta 
rakentamisesta on kortteleissa määrätty kortteli- 
kohtaisesti seuraavaa: 

Kortteli 951 
Kortteli on pohjoisin ja lähinnä rautatietä si- 
jaitseva ranta-äiueen kortteleista. Sillä on ra- 
kennusoikeutta 10200 m2, mikä vastaa tehokkuuslu- 
kua e=2,12. 

Rakennusala kiertää korttelin etelä-, itä- ja 
pohjoisosassa. Kerrosluku on IV eteläisillä ja 
läntisillä rakennusaloilla, itäosissa kerrosluku 
on VI ja Verstaankadun ja Keernakadun kulmauksessa 
sallitaan vielä kahden, kadunpuoleisista raken- 
nusaloista sisään vedetyn kerroksen rakentaminen. 
Keernakadun ja Verstaankadun puoleisilla raken- 
nusaloilla tulee rakennuksen kaduntasokerrokseen 
sijoittaa myymälä- tai muita liiketiloja. Kulku 
näihin tiloihin tulee järjestää suoraan kadulta. 
Kaduntasokerrokseen saadaan sijoittaa vain pihalle 
avautuvia asuntoja. Rakennusaloille, jotka eivät 
ole kadun varressa, saa sijoittaa vain asuntoja. 
Korttelin pohjoisosan rakennusalalla asuntojen 
tulee avautua ainakin pihalle. Määräys johtuu 
siitä, että korttelin pohjoispuolella kulkee rau- 
tatie korttelin maanpinnan tasoa korkeammalla. 
Rautatien melusta johtuu myös rakennusaloille 
annettu rakenteiden ääneneristävyysvaatimus. Rau- 
tatien läheisyydestä johtuu myös se, että asuin- 
tai työtiloja ei kortteliin saa rakentaa, ennen- 
kuin rautatiemelua vastaan on rakennettu meluseinä 
radan varteen siitä erikseen määrätyllä tavalla. 
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Kortteli 952 
Korttelissa on rakennusoikeutta 8000 ker- 
rosalaneliömetriä, mikä vastaa tehokkuuslukua 
e=2,08. Rakennusala kiertää korttelin koillis- ja 
luoteissivustoilla. Kerrosluku on IV - VI, minkä 
lisäksi Keernakadun ja Verstaankadun kulmauksessa 
sallitaan kuudennen kerroksen päälle kahden, ka- 
dunpuoleisista rakennusalarajoista sisään vedetyn 
kerroksen rakentaminen. Koska korttelia rajoitta- 
vat kadut tulevat aikanaan välittämään vilkasta 
liikennettä, tulee kadunvarsien rakennusaloilla 
kaduntasokerrokseen sijoittaa myymälä- tai muita 
liiketiloja, joihin kulku tulee järjestää suoraan 
kadulta. Kaduntasokerrokseen saa sijoittaa vain 
pihalle avautuvia asuntoja. Verstaankadun puolella 
tulee toisen kerroksen asuntojen avautua ainakin 
pihalle. Korttelin kautta sallitaan maanalaisten 
tilojen kautta ajoyhteyden järjestäminen korttelin 
953 maanalaisiin pysäköintitiloihin. 

Kortteli 953 
Korttelissa on rakennusoikeutta 11100 ker- 
rosalaneliömetriä, mikä vastaa tehokkuuslukua 
e=2,10. Rakennusala kiertää korttelin sivustoilla 
siten, että piha avautuu länteen. Kortteli 953 on 
lähimmäksi vanhojen tehdasrakennusten aluetta 
rakentuva uudiskortteli, minkä vuoksi sallittu 
kerrosluku ei ylitä V1:tta. Verstaankadun puolei- 
sella rakennusalalla tulee kaduntasokerrokseen 
sijoittaa myymälä- tai muita liiketiloja, joihin 
kulku tulee järjestää suoraan kadulta. Verstaanka- 
dun puolella rakennuksen toisen kerroksen asunto- 
jen tulee avautua ainakin pihalle. 

M a s u u n i n m ä e n  r e u n a  - a l u e e t  

Korttelit 960, 961 ja 962 reunustavat Masuuninmä- 
keä sen länsi- ja pohjoispuolella. Tampellan alu- 
een uuden sisääntulokadun varrella erityisesti 
kortteleilla 960 ja 961 on tärkeä tehtävä liittää 
Tampellan alue Kyttälän kortteleihin, rakentaa 
Lapintien katukuvaa ja toimia vanhan Juhlatalon 
ympäristön kanssa mielikuvan luojina koko uudistu- 
vasta Tampellan alueesta. 

Korttelit 960, 961 ja 962 ovat käyttötarkoituksel- 
taan asuinkerrostalojen korttelialuetta, jolle saa 
rakentaa myös liike-, toimisto-, työ- ja palvelu- 
tiloja (AK-36). Kukin kortteleista on kaupunkiku- 
van kannalta tärkeä korttelialue, jossa rakenta- 
mattomat korttelialueen osat on istutettava alueen 
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käytön vaatimalla tavalla ja ottaen huomioon kort- 
telialueen ja sitä ympäröivien alueiden kaupunki- 
kuvallinen merkitys. Uudisrakennusten sopeutumi- 
seen kaupunginosakokonaisuuteen ja katukuvaan on 
kiinnitettävä erityistä huomiota. Kortteleitten 
sisäosiin ei saa rakentaa tontteja erottavia aito- 
ja. Kaikkien kortteleitten pihat avautuvat ja 
liityvät välittömästi Masuuninmäen puistoon. Eri- 
tyisesti kortteleitten 961 ja 962 rakentamiselle 
asettavat Masuuninmäen jyrkät reunat omat vaati- 
muksensa. Reunat ovat louhittuja kallioreunamia, 
joiden rakentaminen merkitsee jalustakerrosten 
rakentamista varsinaisten asuntokerrosten alapuo- 
lelle. Kortteleitten käyttötarkoituksen sallima 
muu kuin puhdas asuminen soveltuu näihin jalusta- 
kerrosten tiloihin. Niillä on mahdollisuus moni- 
puolistaa kortteleitten ja kaupunginosantoiminto- 
ja ja samalla erottaa asuntokerrokset katutason 
häiriötekijöistä. Asuntokerrokset reunustavat 
korttelipihoja, jotka varataan yksinomaan asuk- 
kaitten ulko-oleskeluun ja asuinympäristön viihty- 
vyysnäkökohtien toteuttamiseen. Autopaikkavaati- 
muksena on 1 ap/90 m2. Kunkin korttelin autopaikat 
tulee osoittaa Masuuninmäkeen louhittavasta ja 
rakennettavastapysäköintilaitoksesta. Poikkeukse- 
na tästä sallitaan ns. aloituskortteleissa 960 ja 
961korttelialueille sijoitettavia pysäköintipaik- 
koja. Edellä mainitun lisäksi on rakentamisesta 
määrätty korttelikohtaisesti seuraavaa: 

Kortteli 960 
Korttelissa on rakennusoikeutta 14850 ker- 
rosalaneliömetriä, mikä vastaa tehokkuutta e=2,00. 
Rakennusoikeudesta 12350 m2 on korttelin kaak- 
kois-, lounais- ja luoteissivuilla kiertävällä 
rakennusalalla, jolla räystäkorkeusasema +117,5 
merkitsee pääasiassa VI kerrosta, rakennusalan 
luoteisosassa IV kerrosta. Liikennemelusta johtuen 
pääosalla rakennusalaa, joka on Lapintien ja Juh- 
latalonkadun varressa, tulee liike- ja toimisto- 
tiloja sijoittaa rakennuksen kaduntasokerrokseen. 
Kulku näihin tiloihin tulee järjestää suoraan 
kadulta. Rakennuksen toiseen kerrokseen sijoitet- 
tavien asuntojen tulee avautua ainakin pihalle. 
Korttelin rakennusoikeudesta 2500 m2 on osoitettu 
keskemmällä korttelia korttelin itäosassa olevalle 
rakennusalalle, joka on tarkoitettu vain asuntojen 
rakentamiseen ja jolla kerrosluvut ovat 2/3 VI ja 
1/2 VII. Korttelialueelle saa sijoittaa enintään 
50 autopaikkaa korttelipihaa osittain rakentavan 
pihakannen alle. Masuuninmäen maanalainen pysä- 
köintilaitos ja väestönsuoja voi sijaita osittain 
myös korttelin 960 alueella. 
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Kortteli 961 
Korttelissa on rakennusoikeutta 11100 ker- 
rosalaneliömetriä, mikä vastaa tehokkuuslukua 
e=2,25. Korttelin rakentaminen osoitetaan Juhla- 
talonkadun ja Tampellan esplanadin varrelle kaa- 
voitetuille rakennusaloille. Juhlatalonkadun puo- 
lelle merkitty räystäskorkeusasema merkitsee ker- 
roslukua VI. Tampellan esplanadin puolella perus- 
kerrosluku kadun tasosta on VI, minkä lisäksi 
sallitaan kahden, kadun varresta sisäänvedetyn 
kerroksen rakentaminen. Korttelipihan puolella 
kerrosluvut ovat IV - VI. Tampellan esplanadin 
puolella rakennukseen tulee sijoittaa liike- ja 
toimistotiloja kaduntasokerrokseen ja sitä seuraa- 
vaan kerrokseen. Kulku näihin tiloihin tulee jär- 
jestää suoraan kadulta Gai ensimmäisen kerroksen 
liiketilojen kautta. Liikennemelusta johtuen Juh- 
latalon kadun puoleisella rakennusalalla kadun- 
tasokerrokseen tulee sijoittaa liike- ja toimisto- 
tiloja, joihin kulku tulee järjestää suoraan ka- 
dulta. Toiseen kerrokseen sijoitettavien asuntojen 
tulee avautua ainakin pihalle. Korttelialueella 
sallitaan enintään 25 autopaikkaa, jotka tulee 
sijoittaa korttelipihaa osittain rakentavan piha- 
kannen alle. Piha-alueena käytettävän tontin osan 
luonnollisen maanpinnan korkeusasemia ei saa 
oleellisesti muuttaa, Tontin liittymisen ympäris- 
töönsä tulee olla luonteva. Masuuninmäen maanalai- 
nen pysäköintilaitos ja väestönsuoja voi sijaita 
osittain korttelin 961 alueella. 

Kortteli 962 
Korttelissa on rakennusoikeutta 11200 ker- 
rosalaneliömetriä, mikä vastaa tehokkuuslukua 
e=2,02. Rakennusala on Tampellan esplanadin ja 
Rohdinkujan puoleisella osalla korttelia. Räystäs- 
korkeusasemien mukaan peruskerrosluku on VI, minkä 
lisäksi sallitaan kaksi kadunpuoleisesta raken- 
nusalarajasta sisäänvedettyä kerrosta. Pihan puo- 
lella kerrosluku on IV - V. Rakennukseen tulee 
sijoittaa liike- ja toimistotiloja kaduntasoker- 
rokseen sekä sen lisäksi osittain yhteen osittain 
kahteen sen yläpuolella olevaan kerrokseen. Kulku 
näihin tiloihin tulee järjestää suoraan kadulta 
tai ensimmäisen kerroksen liiketilojen kautta. 
Piha-alueena käytettävän tontin osan luonnollisen 
maanpinnan korkeusasemia ei saa oleellisesti muut- 
taa. Tontin liittymisen ympäristöönsä tulee olla 
luonteva. Korttelialueen kautta sallitaan huolto- 
ajoyhteyden järjestäminen kortteliin 961. Ma- 
suuninmäen maanalainen pysäköintilaitos ja väes- 
tönsuoja voi sijaita osittain korttelin 962 alu- 
eella. 
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H e r r a i n m ä e n  l ä n s i r e u n a  

Kortteli 955 

Masuuninmäen tapaan myös Herrainmäen länsireuna on 
jyrkkää louhittua kallioseinämää, jonka rakentami- 
nen edellyttää muulle kuin asumiselle tarkoitettu- 
jen jalustakerrosten rakentamista varsinaisten 
asuinkerrosten alapuolelle. Niiden merkitys kau- 
punkikuvan elävöittäjänä ja alueen toimintojen 
monipuolistajana on myös korttelin 955 kohdalla 
tärkeä. Asuinkerrokset reunustavat korttelialueen 
omaa pihaa, joka rakentuu Herrainmäen puiston jat- 
keeksi Herrainmäen maanpinnan tasoon. 

Korttelilla 955 on tärkeä asema Tampellan alueen 
tulevan keskustan kaupunkikuvassa. Verstaankadun 
varressa on rakennusala kahdelle kadun suuntaisel- 
le rakennukselle, joista eteläisin muodostaa rajaa 
myös Pellavantorille. Korttelin pohjoisosassa on 
rakennusala kolmannelle rakennukselle, joka sulkee 
korttelin rautatiehen päin ja antaa umpikorttelin 
leimaa korttelille 955. Kaavamääräyksen mukaan 
uudisrakennusten sopeutumiseen kaupunginosako- 
konaisuuteen ja katukuvaan on kiinnitettävä eri- 
tyistä huomiota. Verstaankadun varren rakennusten 
peruskerrosluku on VI, minkä lisäksi sallitaan 
kahden rakennusalarajoista sisäänvedetyn kerroksen 
rakentaminen. Uudisrakennusten rakennusalat on 
irrotettu Herrainmäenläntisestä kallioseinämästä. 
Näiden väliin rakennetaan korttelin piha Herrain- 
mäen maanpinnan tasoon kaavoittamalla kyseiselle 
välialueelle autonsäilytys- ja pysäkdintitiloja 
kolmeen kerrokseen. Näiden yläpuolinen alue määrä- 
täänkulkuyhteyksiä lukuunottamatta istutettavaksi 
ja varattavaksi leikki- ja oleskelualueeksi. Pihan 
istuttaminen on tehtävä käyt6n vaatimalla tavalla 
ja ottaen huomioon korttelialueen ja sitä ympä- 
röivien alueiden kaupunkikuvallinen merkitys. 

Korttelin 955 rakennusaloilla on rakennusoikeutta 
yhteensä 16660 kerrosalaneliömetriä, mikä vastaa 
tehokkuuslukua e=2,09. Autopaikkoja on varattava 
1 ap/90 m2. Autopaikat sijoitetaan kortteliin 
rakennettaviin autonsäilytystiloihin, joista osoi- 
tetaan autopaikat myös kortteleille 951, 952 ja 
953. Korttelialueen kautta sallitaan ajo Herrain- 
mäen väestönsuo j aan. 
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TAMPELLAN ALUEEN KESKUSTAKORTTELIT 

Tampellan alueen sisäisen kokoojakadun itä-länsi- 
suuntainen osa, Tampellan esplanadi, muodostaa 
kadun pohjoispuolelle ja itäosaan suunniteltujen 
kortteleiden 963, 964 ja 965 sekä Pellavantotin 
kanssa Tampellan alueen keskustan. Koskenrannan 
miljöön lisäksi Tampellan esplanadin, Pellavanto- 
rin ja keskustakortteleitten alue tulee olemaan 
Tampellan alueen ilmeen antaja ja toiminnallinen 
keskus. 

Kortteli 963 

Kortteli 963 on kaavoitettu vanhalle tehdasraken- 
nus 122:lle eli luolan eturakennukselle. Kortteli 
on käyttötarkoitukseltaan liike- ja toimistoraken- 
nusten sekä kulttuuritoimintaa palvelevien raken- 
nusten korttelialuetta, jolle saadaan sijoittaa 
myös julkisten palvelujen tiloja (KYY-3). Raken- 
nusalalle merkityt korkeusasemat ovat nykyisen 
tilanteen mukaiset. Vanhaa rakennusta ei ole mää- 
rätty säilytettäväksi. Rakennusoikeus on toteutu- 
neen tilanteen mukainen 8130 kerrosalaneliömetriä, 
minkä lisäksi olemassa olevassa rakennuksessa 
saadaan kerrosalaan kuulumattomia tiloja muuttaa 
kerrosalaan laskettaviksi tiloiksi riippumatta 
asemakaavassa määrätystä enimmäiskerrosalasta. 
Autopaikkoja on varattava 1 ap/120 m2. Autopaikat 
tulee osoittaa Pellavantorin pysäköintilaitokses- 
ta. Korttelialueen kautta sallitaan ajo Herrainmä- 
en väestönsuojaan. 

Kortteli 964 

Tampellan esplanadin pohjoisreunaan rajoittuva 
kortteli 964 osoitetaan liike- ja toimistoraken- 
nusten korttelialueeksi, jolle saadaan rakentaa 
myös asuntoja sekä julkisten palvelujen tiloja 
(K-23). Rakennusalat kiertävät korttelin länsi-, 
etelä- ja itäreunoja. Tunnelmaltaan korttelialue 
on umpikorttelin omainen, sillä naapurikorttelin 
964 vanha tehdasrakennus rajaa korttelin pihatilaa 
sen pohjoispuolella. Tampellan esplanadin suuntai- 
sen rakennusalan katkaisee keskelle korttelia 
merkitty kevyelle liikenteelle varattu alue, joka 
välittää yhteyden Kihlmaninraitin kautta Herrain- 
mäelle ja Tampellan esplanadin yli Solininraitin 
kautta Masuuninmäelle. Rakennusoikeutta korttelin 
rakennusaloilla on yhteensä 32900 ker- 
rosalaneliömetriä, minkä lisäksi korttelialueella 
sallitaan 2450 kerrosalaneliömetriä sellaista 
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maanalaista liike- ja työtilaa, joka liittyy en- 
simmäisen kerroksen liiketilaan. Tehokkuusluvuksi 
muodostuu e=3,4. Peruskerrosluku Pellavantorin ja 
Tampellan esplanadin puoleisilla rakennusaloilla 
on VI. Tämän lisäksi sallitaan esplanadin varrella 
kahden, kadunpuoleisesta rakennusalarajasta sisään 
vedetyn kerroksen rakentaminen. Asuntoja saadaan 
sijottaa ainoastaan kerroksiin IV - VIII. Kortte- 
lin itäpääscä on rakennusala X-kerroksiselle lii- 
ke- ja toimistorakennukselle. 

Kortteli on merkitty kaupunkikuvan kannalta tär- 
keäksi korttelialueeksi. Rakentamattomatkortteli- 
alueen osat on istutettava alueen käytön vaati- 
malla tavalla ja ottaen huomioon korttelialueen ja 
sitä ympäröivien alueiden kaupunkikuvallinen mer- 
kitys. Uudisrakennusten sopeuttamiseen kaupungin- 
osakokonaisuuteen ja katukuvaan on kiinnitettävä 
erityistä huomiota. Korttelin sisäosiin ei saa 
rakentaa tontteja erottavia aitoja. Korttelialu- 
eella sallitaan maanalaisten pysäköintitilojen 
rakentaminen kahteen kerrokseen sekä näihin liit- 
tyvien maanpäällisten rakenteiden rakentaminen. 
Viimeksi mainittujen kaupukikuvalliseenilmeeseen, 
ympäristöön sopivuuteen ja liittymiseen ympäristön 
toimintoihin tulee kiinnittää erityistä huomiota. 
Autopaikkoja tulee varata 1 ap/90 m2. 

Kortteli 965 

Tampellan esplanadin itäpäähän kaavoitetaan kort- 
teli 965 liike- ja toimistorakennuksille. Raken- 
nusoikeutta sillä on 8800 kerrosalaneliömetriä, 
mikä merkitsee tehokkuuslukua e=5.0. Tontin itä- 
päässä sallitaan kerrosluvuksi XV. Muuten raken- 
nusalalle osoitetaan räystäskorkeusasemaksi enin- 
tään +108,0, jolloin naapurikorttelin 962 tilojen 
valoisuus ei kärsi. Autopaikkoja tulee varata 
1 ap/90 m2. Autopaikat on mahdollista sijoittaa 
tontille maanalaisiin tiloihin ja osittain my6s 
Pellavantorin pysäköintilaitokseen. 

Kortteli 966 

Kortteli 966 Rohdinkujan ja rautatien välissä on 
autopaikkojen korttelialuetta (LPA), joka voidaan 
tarvittaessa varata lähikortteleidenpysäköinti in.  
Alueen kautta saa rakentaa kortteleita 961 ja 962 
varten huoltoajoyhteyden. 
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54.22 Katu- ja liikennealueet 

KATWERKKO 

Tampellan alueen liikenneratkaisu on voitu perus- 
taa suppeaan katuverkkoon, jonka runkona on alueen 
keskustan kokoojakatupari Tampellan esplanadi - 
Verstaankatu. Alueen pääsyöttöyhteytenä toimii 
Paasikiventie - Kekkosentie, johon Tampellan esp- 
lanadi liittyy alueen itäpuolella eritasoliitty- 
mällä, jota varten laaditaan erillinen asemakaava. 
Keskustan katuverkkoon alue liittyy Lapintielle 
uuden Juhlatalonkadun välityksellä ja kosken yli 
Kuninkaankadulle Keernakadun ja Koskenniskansillan 
välityksellä. Koskenniskan silta jää Tampellan 
kaavan vahvistusalueen ulkopuolelle, sillä se 
tulee sisältymään Finlaysonin kantatontin asema- 
kaavan muutokseen. Koskenniskansiltaa on alusta- 
vasti hahmoteltu Tampellan alueen osayleiskaava- 
työn yhteydessä laaditussa, lokakuussa 1992 päivä- 
tyssä Tammerkosken siltaselvitys -raportissa (25). 
Verstaankadulta järjestyy Turpiininkadun kautta 
ajoyhteys tonteille 956-2 ja 3. Juhlatalonkadulta 
johtaa lyhyt Puuhiomonkuja Masuuninmäen väestön- 
suoja- ja pysäköintitiloihin sekä korttelin 961 
pysäköintitilaan. Pohjoinen yhteys Masuuninmäen 
pysäköinti- ja väestönsuojatiloihin kulkee kortte- 
lin 962 pohjoispuolitse Rohdinkujan kautta. Lapin- 
tieltä on vielä lyhyt Massunkuj a-niminen katu 
välittämässä liikennettä kortteliin 960 ja Kello- 
portinkatu tontille 956-1 ja tontin 956-4 etelä- 
puolella olevalle pysäköintialueelle ajoa varten 
sekä Häkiläpolulla sallittavaa huolto- ja tontti- 
liikennettä varten. 

Alueelle kaavoitettu kävelykatuverkko huolehtii 
kattavasti jalankulku- ja polkupyöräilyliikenteen 
yhteystarpeista. Keskeisin kävelykatu on entisestä 
Pääkadusta kaavoitettu Alaverstaanraitti, jolla 
sallitaan huoltoajo. Muita kävelykaduilla sallit- 
tavia huoltoajoyhteyksiä on Verstaankadulta Her- 
rainmäelle johtavalla Valumallinpolulla ja kortte- 
lin 963 edessä kulkevalla Kihlmaninraitilla. Käve- 
lykatuverkostoon liittyvät myös alueen aukiot: 
Törngrenin aukio, Pellavantori ja Veturiaukio. 

Kevyen liikenteen yhteydet kaava-alueen ympäris- 
töön ohjautuvat Lapintielle ja keskustaan, Soukka- 
puistoon, Armonkallion suuntaan ja Kekkosentien 
kevyen liikenteeen väylälle, kosken rannassa 
rautatien ali Näsijärven ranta-alueille ja kosken 
yli Koskenniskansiltaa myöden Näsinpuistoon ja 
keskustaan. Tampellan osayleiskaavatyön yhteydessä 
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esillä ollut ajatus kävelysillan rakentamisesta 
Tampellan ja Finlaysonin välille Tampellan espla- 
nadin ja Pellavanlikanpolun jatkeeksi on osoit- 
tautunutvaikeaksi toteuttaa. Tälle kävelysillalle 
on tutkittu vaihtoehtoisia sijoitusratkaisuja, 
jotka on esitetty 23.9.1994 päivätyssä Tampella- 
Finlayson kevyen liikenteen siltavaihtoehdot-ra- 
portissa ( 2 6 ) .  Kävelysillan sijainnista ja toteut- 
tamistavasta tehdään ratkaisu myöhemmin, mikäli 
jatkossa tarvetta sillan rakentamiseen on. 

Kadunnimitoimikunta on 16.12.1993 ja 7.9.1994 
nimennyt Tampellan alueen kadut, torit, raitit, 
polut, puistot ja sillat: 

Kanta-Tampellan nimistö perustuu neljään aihee- 
seen: vanhat paikannimet, rakennusten ja paikkojen 
kutsunimet, konepaja- ja pellavankehruutoiminnan 
nimistö sekä johtajien ja työntekijöiden nimet. 

Paikannimet: Masuuninmäki (Massu), Herrainmäki ja 
koskenniska sekä Konsuli (Konsulinsaari) 

Rakennukset ia paikat: kelloportti, juhlatalo, 
verstas, alaverstas, puuhiomo, liinatehdas, märkä- 
kehruu, kanava (voimalan kanavat) sekä itse Tam- 
pella 

KoneDaia- ia pellavankehruutoiminta: turpiini, 
veturi, rohdin (tuotteita), pellava (raaka-aine), 
valumalli, keerna, häkilä (työvälineitä), laitos- 
mies, kutoja. pellavanlikka (työntekijöitä) 

Johtajat ia työntekijät: Törngren Adolf (perusta- 
ja), Kihlman Alfred (pelastaja), Solin Arno (toi- 
mitusjohtaja 1929 - 59), Auvinen Olavi (pääluotta- 
musmies), Siltanen Aleksandra (kutojana ja kappa- 
lekonttorissa yli 50 v., sairaskassan johtokunnas- 
sa 30 v.), Gustafsson Otto (mestarina kehruun 
kurakolmocessa 50 v., eläkkeelle 75-vuotiaana) 

Työnpuisto on ollut jo vanhastaan käytetty puis- 
tonnimi . 
Asemakaavan laatimisen yhteydessä on laadittu myös 
Tampellan alueen kaduille, toreille ja puistoille 
toiminnallisen ja kaupunkikuvallisen tarkastelun 
pohjalta julkisten ulkotilojen yleissuunnitelma 
(27). 
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PYSÄKÖINTI 

Toiminnaiiisena tavoitteena Tampellan pysäköinti- 
järjestelmää suunniteltaessa on ollut riittävien, 
kokoojakehältä helposti syötettävien pysäköintiti- 
lojen varaaminen eri puolille suunnittelualuetta 
siten, että järjestely palvelee kaikkia käyttäjiä 
hyvin. Tampellan alueen verraten tehokas rakenta- 
minen ja pelkistetty katuverkko ei salli laajojen 
maanpäällisten kadunvarsi- tai aukiotilojenvaraa- 
mista pysäköinnin käyttöön. 

Tampellan varsinaiselle kanta-alueelle laadittiin 
pysäköintiselvitys (17) jo osayleiskaavatyön yh- 
teydessä. Pysäköintiselvityksessä todettiin, että 
Tampellan alueen pysäköinti edellyttää keskitetty- 
jen pysäköintilaitosten rakentamista ja vuorot- 
taispysäköintijärjestelmää. 

Autopaikkavaatimuksena on kaava-alueella käytetty 
seuraavia määräyksiä: 
Säilyviä rakennuksia koskee vaatimus 1 ap/120 m2. 
Museokeskuksen eli tontin 956-3 kohdalla vaatimus 
on väljempi 1 ap/250 m2. Kaikkea uudisrakentamista 
koskee vaatimus 1 ap/90 m2 riippumatta rakennuksen 
käyttötarkoituksesta. Yhteensä kaava-alueella 
tulee tavoitetilanteessa olla rakennettuna vähin- 
tään 2030 autopaikkaa. 

Pvsäköintilaitoksia ovat kaavan mukaan tontin 956- 
5 pysäköintilaitos, Masuuninmäkeen louhittava 
pysäköintilaitos sekä Pellavantorin ja siihen ra- 
joittuvien katujen sekä korttelin 964 alle suunni- 
teltu pysäköintilaitos. Pysäköintilaitoksista 
tulee osoittaa kaavassa erikseen merkittyjen tont- 
tien ja kortteleitten pysäköintipaikat. 

Tontille 956-5 kaavoitettuun pysäköintilaitokseen 
on suunniteltu 230 pysäköintipaikkaa. Laitoksesta 
tulee osoittaa korttelin 956 tonttien 1, 2 ,  4 ja 
5 pysäköintipaikat. 

Masuuninmäkeen on suunniteltu louhittavaksi ja 
rakennettavaksi kaksitasoinen pysäköintilaitos, 
johon mahtuu tavoitetilanteessa yhteensä 350 auto- 
paikkaa. Masuuninmäen pysäköintilaitoksesta tulee 
osoittaa kortteleitten 960, 961 ja 962 pysäköinti- 
paikat. 
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Pellavantorin ja viereisten katualueitten alle on 
suunniteltu kaksitasoinen pysäköintilaitos, johon 
tavoitetilanteessa mahtuu yhteensä vähintään 360 
autopaikkaa. Pellavantorin laitoksesta tulee 
osoittaa pysäköintipaikat tontille 956-3, kortte- 
leille 954, 957, 958, 959, 963 sekä osalle kortte- 
lien 953 ja 965 tarpeesta. 

Pysäköinti korttelialueille toteutuu kortteleissa 
955, 964 ja 965 samanaikaisesti korttelin rakenta- 
misen kanssa lähinnä oman korttelin tarpeita pal- 
velevissa maanalaisissa pysäköintihalleissa. 

Korttelissa 955 pihakannen alle suunnitellut pysä- 
köintitasot tekevät mahdolliseksi asuntopihan 
saamisen Herrainmäen puiston korkeuteen puiston 
"jatkeeksi". Pysäköintipaikkoja syntyy 370. Niistä 
osa tulee varata naapurikortteleitten 951, 952 ja 
953 tarpeisiin. 

Korttelin 964 alueelle on maanalaisiin pysäköinti- 
tiloihin mahdollista sijoitaa 390 autopaikkaa, 
mikä kattaa korttelin pysäköintipaikkatarpeen. 
Korttelin pysäköintihallista on suunniteltu ajoyh- 
teyttä Pellavantorin pysäköintilaitokseen. 

Korttelin 965 pysäköinti on järjestettävissä kort- 
telin alueelle rakennettaviin maanalaisiin pysä- 
köintitiloihin. Korttelin autopaikkoja voidaan 
osoittaamyös Pellavantorin pysäköintilaitoksesta. 

Ns. tonttikohtaista pysäköintiä ei kaava-alueella 
pääsääntöisesti sallita. Vähäisiä poikkeuksia 
tästä on. Tonttikohtaiset pysäköintipaikat ovat 
kuitenkin vain pieni osa tonttien kokonaistarpees- 
ta ja ne sijaitsevat joko rakennusrungon sisällä 
kellarikerroksessa tai pihatilaa rakentavien kan- 
sien alla. 

Autopaikkojen korttelialueeksi on osoitettu kort- 
teli 966 Tampellan esplanadin itäpäässä. Korttelin 
kautta tulee kulkemaan huoltotie Masuuninmäelle 
kortteleita 961 ja 962 varten. Maastollisista 
syistä huoltotie joudutaan rakentamaan penkereel- 
le, minkä vuoksi lähikortteleille osoitettavaa 
pysäköintialuetta on korttelissa rajoitetusti. 

Kadunvarsipvsäköintiä tulee suunnitelmien mukaan 
olemaan ajoradan reunaan rakennettavina pysäköin- 
titaskuina Tampellan esplanadilla ja Verstaanka- 
dulla. 

Pieni yleinen pvsäköintialue kaavoitetaan Kello- 
portinkadun sisääntulon yhteyteen. 
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RAUTATIE 

Rautatiealue ei sisälly asemakaava-alueeseen. 
Rajanaapurina rautatiellä on kuitenkin suuri vai- 
kutus kaavan sisältöön ja kaava-alueen yhteyksiin 
tulevaisuudessa rautatien pohjoispuolisille alu- 
eille. 

Tampellan osayleiskaavatyön yhteydessä tutkittiin 
rautatielle linjausvaihtoehtoja, jotka on esitetty 
17.12.1991 päivätyssä raportissa "Selvitys rata- 
vaihtoehdoista" (13). Vaihtoehtoiset linjaukset 
eivät tuoneet maankäytöllistä etua, joten rauta- 
tien linjaus säilyy nykyisellään. Näin myös kaava- 
alueen pohjoisrajana on rautatiealueen raja. Rau- 
tatien uudelleenkaavoittaminen tulee ajankohtai- 
seksi ns. välialueen kaavamuutoksen yhteydessä. 
Rautatiealueen tulevassa suunnittelussa otetaan 
huomioon mahdollisuus rakentaa kolmas raide palve- 
lemaan paikallisliikennettä, mikä saattaa tulevai- 
suudessa tuoda pysäkin myös Tampellan aluetta 
varten. Kevyen ja ajoneuvoliikenteen alitukset 
ovat Tampellan alueen maankäytölle tärkeitä. Nyt 
kaavoitettavan rautatien eteläpuolisen alueen koko 
liikennejärjestelmä perustuu osayleiskaavanmukai- 
seen ratkaisuun alueen kytkemisestä Paasikiven- 
Kekkosentiehen rakentamalla Tampellan esplanadi 
rautatien ali ja edelleen Kekkosentiehen. Tampel- 
lan alueen suunnitelmiin on lisäksi kuulunut mah- 
dollisuus kattaa rautatie Herrainmäen kohdalla 
siten, että välialueelle ja edelleen Näsijärven 
rantaan saataisiin Herrainmäeltä kävely-yhteys. 

34.23 Virkistysalueet 
Tampellan kanta-alueen virkistysalueet on kaavoi- 
tettu olemassa oleville maisemakohdille, joiden 
säilyminen on alueen uuden käytön kannalta tär- 
keätä. Kaavoituksen yhteydessä on huolehdittu myös 
siitä, että virkistysalueet liittyvät kevyen lii- 
kenteen verkostoon ja ovat hyvin saavutettavissa. 
Kaavoituksen yhteydessä laaditussa julkisten ulko- 
tilojen yleissuunnitelmassa (27) on esitetty myös 
Tampellan puistoja koskevat toiminnalliset ja 
rakentamisnäkemykset. 
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Koskenrannassa ovat Otto Gustafssonin puisto ja 
Aleksandra Siltasen puisto, joilla on erittäin 
tärkeä merkitys osana Tammerkosken miljöötä. Puis- 
tojen kautta kulkee myös Tammerkosken rantaa myö- 
täilevä kävelyreitti, jonka rakentaminen erityi- 
sesti Otto Gustafssonin puistossa voidaan liittää 
kosken rannan kunnostamiseen ja rantamuurin raken- 
tamiseen julkisten ulkotilojen yleissuunnitelman 

mukaisesti. Puistoihin avautuvat myös ranta-alueen 
asuntokorttelit ja ne liittyvät välittömästi toi- 
minallisesti vilkkaaseen vanhojen tehdasrakennus- 
ten alueeseen. Asemakaavamääräyksen mukaan puistot 
tulee rakentaa ottaen huomioon alueen sijainti ja 
maisemallinen merkitys. Aleksandra Siltasen puis- 
toon on esitetty puistossa olevan kalliomäen ku- 
peeseen rakennusalaa puiston käyttöä palvelevalle 
pienelle kahvila- ja/tai talvipuutarharakennuksel- 
le, jonka julkisivut olisivat pääasiassa lasia. 

i 
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Herrainmäki on vanhastaan puistomaisesti hoidettu 
alue, jolla sijaitsee vanhoja asuinrakennuksia. 
Rakennuksista vanhimmat saavat suojelumääräyksen 
ja uusimmallekin merkitään rakennusala. Uudisra- 
kennusta ei olemassa olevien rakennusten tilalle 
saa rakentaa. Puisto tulee rakentaa ottaen huomi- 
oon alueen sijainti ja maisemallinen merkitys. 
Puistoon tulee järjestää huoltoyhteys alueella 
oleville rakennuksille. Pysäköintiä puistossa ei 
sallita vaan rakennuksille tarvittavat autopaikat 
tulee osoittaa yleisestä pysäköintilaitoksesta. 
Herrainmäen kallioon on louhittu luolasto, johon 
sallitaan väestönsuojatilojen sijoittaminen. 

Masuuninmäen puisto erottaa vanhan asuntokorttelin 
130 uusista, mäen reunaa kiertävistä kortteleista, 
on tärkeä kevyen liikenteen yhteyksien välittäjä 
ja toimii ympäröivien asuntokortteleitten leikki- 
puistona. 

Pieni Liinatehtaanpuisto keskellä vanhojen arvora- 
kennusten aluetta on uusi ja tulee olemaan ympä- 
ristössään kaupunkikuvallisesti jatoiminallisesti 
merkittävä. 

Koskenvarren vanhalla Työnpuistolla samoin kuin 
nykyisen toimistorakennusten etupihasta muodostet- 
tavalla Tampellan puistolla on tärkeä merkitys 
Satakunnansillan ympäristön kaupunkikuvassa ja 
Tampellan alueen sisääntulon julkisivuna. 

54.25 Vesialueet 
Kaava-alueeseen sisältyy Tammerkoskenvesialuetta. 

54.4 Yhdyskuntatekninen huolto 
Tampellan alueen osayleiskaavatyön yhteydessä on 
laadittu alueelle vesihuollon esisuunnitelma, joka 
raporttina on päivätty 17.2.1992 (28). Esisuunni- 
telma sisältää myös kaukolämmön, sähkölaitoksen ja 
puhelinlaitoksen linjakartat. 

Kunnallisteknisen yhteiskäyttötunnelin rakentami- 
seen tulee varautua asemakaavan selostukseen liit- 
tyvän maanalaisten tilojen yleissuunnitelman 
osoittamalla tavalla. Yhteiskäyttötunnelilla on 
huomattava merkitys syvälle maan pinnan alapuolel- 
le asettuvien rakenteiden ja rakennusten osien 
huollossa. 
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Väestönsuojat on suunniteltu Herrainmäen luolas- 
toon ja Masuuninmäen pysäköintilaitoksen yh- 
teyteen. 

Jätehuollosta on laadittu YVA-raporttiin liittyvä 
tarkastelu ( 29 ) . 
55 Luonnonympäristö 

Asemakaavan mukainen rakentaminen säilyttää Tam- 
pellan kalliomäet ja koskenrannan. Pyrkimyksenä on 
kohentaa alueiden ilmettä niiden luonteen mukai- 
sesti ja tukea ja täydentää olevaa kasvistoa. 
Puiden ja muiden istutusten osuus on merkittävä 
myös kaavoitustyöhön liittyvässä Tampellan julki- 
sia ulkotiloja koskevassa suunnitelmassa (27). 
Tulevien korttelipihojen liittyminen alueen perin- 
teisiin maisema-alueisiin lisää luonnonympäristö- 
jen asemaa uudessa kaupunkikuvassa. 

56 Erityispiirteet ia suoielukohteet 

SUOJELU 

Tampellan vanhoille rakennuksille ja rakennelmille 
on asemakaavassa annettu suojelumääräykset seuraa- 
vasti: 

Tehdasrakennuksille L1. L5, L5T. L6, L7, L14 ja 
L36 annetaan seuraava suojelumääräys: 
Rakennustaiteellisestijakulttuurihistoriallises- 
ti arvokas sekä kaupunkikuvan säilymisen kannalta 
tärkeä rakennus. Rakennusta ei saa purkaa. Raken- 
nuksessa suoritettavilla korjaus- ja muutostöillä 
ei saa turmella rakennuksen rakenteiden, jul- 
kisivujen tai kiinteän sisustuksen rakennustai- 
teellisia tai rakennusteknisiä arvoja vaan on 
huolehdittava siitä, että rakennuksen rakennustai- 
teellisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokas 
sekä kaupunkikuvallisesti merkittävä luonne säi- 
lyy. Mikäli tämän pyrkimyksen vastaisesti on ra- 
kennuksessa aiemmin suoritettu rakennustoimenpi- 
teitä, on rakennus korjaus- ja muutostöiden yh- 
teydessä pyrittävä korjaamaan entistäen. Rakennuk- 
sessa saadaan kerrosalaan kuulumattomia tiloja 
muuttaa kerrosalaan laskettaviksi tiloiksi riippu- 
matta siitä, mitä asemakaavassa on määrätty tontin 
tai rakennusalan enimmäiskerrosalasta. (sr-32) 
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Tehdasrakennuksille L2, L3, L4. L15. L15T. L28, 
L30, L41, L42. 102. 102a. 103, 104, 106, 110 ja 
H21 annetaan seuraava suojelumääräys: 

Rakennustaiteellisestijakulttuurihistoriallises- 
ti arvokas sekä kaupunkikuvan säilymisen kannalta 
tärkeä rakennus. Rakennusta ei saa purkaa. Raken- 
nuksessa saadaan kerrosalaan kuulumattomia tiloja 
muuttaa kerrosalaan laskettaviksi tiloiksi riippu- 
matta siitä, mitä asemakaavassa on määrätty tontin 
tai rakennusalan enimmäiskerrosalasta. Rakennuk- 
sessa suoritettavien korjaus- ja muutostöiden 
tulee olla sellaisia, että rakennuksen kaupunkiku- 
van kannalta merkittävä luonne säilyy. Korjaus- ja 
muutostöillä ei saa turmella rakennuksen rakennus- 
taiteellisia ja kulttuurihistoriallisia arvoja. 

Tehdasrakennukselle 101 annetaan seuraava suojelu- 
määräys : 

Rakennustaiteellisestijakulttuurihistoriallises- 
ti arvokas sekä kaupunkikuvan säilymisen kannalta 
tärkeä rakennus. Rakennusta ei saa purkaa. Raken- 
nuksessa suoritettavilla korjaus- ja muutostöillä 
ei saa turrnella rakennuksen, rakenteiden, jul- 
kisivujen tai kiinteän sisustuksen rakennustai- 
teellisia ja rakennusteknisiä arvoja eikä muuttaa 
rakennuksen räystäskorkeutta eikä kattomuotoa. 
Rakennuksen sisätilojen tilanjakoa ei saa oleelli- 
sesti muuttaa. (sr-34) 

Voimalaitoskanava on historiallisesti ja kaupunki- 
kuvan säilymisen kannalta tärkeä rakenne, jota ei 
saa purkaa. 

Hiilivoimalaitoksen savupiippu on kaupunkikuvan 
säilymisen kannalta tärkeä tehtaan piippu, jota ei 
saa purkaa. 

Herrainmäen vanhat huvilat ovat rakennustaiteelli- 
sesti arvokkaita ja kaupunkikuvan säilymisen kan- 
nalta tärkeitä rakennuksia,joita ei saa purkaa. 
Rakennuksissa suoritettavien korjaus- ja muutos- 
töiden tulee olla sellaisia, että rakennusten 
rakennustaiteellisesti arvokas ja kaupunkikuvan 
kannalta merkittävä luonne säilyy. (sr-8) 

Toimistorakennus 114 merkitään kaupunkikuvan säi- 
lymisen kannalta tärkeäksi rakennukseksi. Raken- 
nusta ei saa purkaa. Rakennuksessa suoritettavien 
korjaus- ja muutostöiden tulee olla sellaisia että 
rakennuksen kaupunkikuvan kannalta merkittävä 
luonne säilyy. (sr-12) 
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Osa vanhaa veturihallia merkitään rakennustai- 
teellisesti ja kulttuurihistoriallisestiarvokkaan 
ja kaupunkikuvan kannalta tärkeän rakennuksen 
osaksi. Rakennuksessa suoritettavilla korjaus- ja 
muutostöillä ei saa turmella rakennuksen, raken- 
teiden, julkisivujen tai Kiinteän sisustuksen 
rakennustaiteellisia ja rakennusteknisiä arvoja 
eikä muuttaa rakennuksen räystäskorkeutta eikä 
kattomuotoa. Rakenuksen sisätilojen tilanjakoa ei 
saa oleellisesti muuttaa. (sr-36) 

Vanhalla Juhlatalolla säilyy sille jo aikaisemmifi 
annettu suojelumääräys, jonka mukaan se on kult- 
tuurihistoriallisesti arvokas ja kaupunkikuvan 
säilymisen kannalta tärkeä rakennus. Rakennusta ei 
saa purkaa. Rakennuksessa suoritettavien korjaus- 
ja muutostöiden tulee olla sellaisia, että raken- 
nuksen kulttuurihistoriallisesti arvokas ja kau- 
punkikuvan kannalta merkittävä luonne säilyy. 
Mikäli tämän pyrkimyksen vastaisesti on rakennuk- 
sessa aiemmin suoritettu rakennustoimenpiteitä, on 
rakennus korjaus- ja muutostöiden yhteydessä py- 
rittävä korjaamaan entistäen. (sr-2) 

Rakennuksen L37 pohjoinen julkisivu ja rakennuksen 
115 eteläiulkisivun osa määrätään säilytettäväk- 
si. 

Ns. Miljoona-aukio on merkitty säilytettäväksi 
pihaympäristöksi, samoin vanhan veturihallin toi- 
mistorakennuksen etupiha. 

Vanhan masuunin ja valimon kohta Aleksandra Silta- 
sen puiston eteläosassa merkitään alueen osaksi, 
jolta on löydetty kiinteään muinaisjäännökseen 
viittaavia merkkejä. Kaikki aluetta koskevat maan- 
käyttösuunnitelmat tulee lähettää museovirastoon 
lausuntoa varten. 

Varsinaisten suojelumääräysten lisäksi uuden ase- 
makaavan koko rakenne perustuu Tampellan tehdas- 
alueen perinteiseen "katu-kortteli'' -rakenteeseen. 
Myös uudisrakentamista ohjataan kaavamääräyksillä, 
joilla velvoitetaan arvokkaan ympäristön huomioon 
ottamiseen uuden suunnittelussa. 

KAUPUNKIKUVA 

Alueen miljöön kannalta keskeinen merkitys on 
sillä, miten julkiset tilat, kadut, aukiot ja 
puistot rakennetaan ja hoidetaan. Asemakaavoituk- 
sen yhteydessä on toteutussuunnittelun pohjaksi 
laadittu Tampellan julkisten ulkotilojen yleis- 
suunnitelma ( 2 7 ) .  
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Tampellan kanta-alueen suunnittelussa on alueen 
pääkadut, Juhlatalonkatu, Tampellan esplanadi ja 
Verstaankatu osoitettu puistokaduiksi. Koska katu- 
jen alueella tai ympäristössä ei ole luonnonpuus- 
toa eivätkä suunniteltujen uudiskortteleitten 
pihat avaudu kokoojakaduille, on näiden keskeisim- 
pien katujen rakentaminen puistokaäuiksi koko 
alueen miljöön kannalta välttämätöntä. Yhtä tär- 
keätä on aukioiden huolellinen suunnittelu, jäsen- 
nöinti ja kalustaminen. 

Tampereen keskustan kaupunkikuvan kannalta samoin 
kuin Tampellan alueen itsensä kannalta arvokkaim- 
man miljöötekijän muodostavat koskenvarren vanhat 
teollisuusrakennukset. Näiden säilyvien rakennus- 
ten ympäristö on suunniteltu lähes autottomaksi 
jalankulkijoiden alueeksi, jossa ympäristön kohen- 
nustoimenpiteet on suunniteltu tukemaan vanhan 
miljöön tunnelmaa. 

Kanta-alueen uudisrakennuksilla on erilaisia kau- 
punkikuvallisia tehtäviä. Säilyviin rakennuksiin 
liittyvät tai näiden lähituntumaan rakennettavat 
uudisrakennukset saavat eräänlaisen välittäjära- 
kennuksen aseman, jolloin niiden arkkitehtuuri ja 
mittakaava määräytyvät juuri tämän merkityksen 
perusteella. Tällöin niissä voi esiintyä vanhoja 
suunnitteluajatuksia, niiden muotokieli saattaa 
korostaa ympäristön näkymiä ja kaupunkikuvan moni- 
muotoisuutta antamalla uudisrakennuksille itseään 
korostamattoman ilmeen, jne. 

Alueen uudiskorttelit toteuttavat tavoitetta Tam- 
pereen keskustaan sopivasta mittakaavasta ja ra- 
keisuudesta, millä seikalla on erityistä merkitys- 
tä rakennettaessa uudisrakennuksia kaupungin tär- 
keimpien arvorakennusten naapuriin samoin kuin 
rakennettaessa kaupungin perinteiseen keskustaan 
välittömästi liittyvää keskustan laajenemisaluet- 
ta. Kaavatyö perustuu ajatukseen kestävän kaupun- 
kirakentamisen mallin mukaisesta toteutuksesta. 
Rakennusten mittakaavan lähtökohta on Tampereen 
keskustan perinteinen mittakaava, joka sallituin 
vaihteluin muodostaa julkisten tilojen rajauksen 
ja antaa keskeisille katutiloille mittakaavan. 
Erilaisten muotivirtausten mukainen rakentaminen 
vanhenee ennen kuin se ehtii kunnolla valmistua- 
kaan. Tästä syystä suunnittelussa on uudiskortte- 
leille valittu perinteinen umpikorttelityyppinen 
malli, joka myös pitkään rakentuvalla alueella 
parhaiten tuottaa osakokonaisuuksista asukkailleen 
ja käyttäjilleen valmista ympäristöä. 
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Edellä mainittua korkeampaa massoittelua on esi- 
tetty maastollisista ja toiminnallisista syistä 
Tampellan esplanadin itäpäähän. Tornimainen raken- 
nus muodostaa kadulle päätteen, estää katutilan 
visuaalista "valumista" rautatien alle ja lisäksi 
siirtää keskustakortteleitten toiminnallista pai- 
nopistettä itään päin ja elävöittää koko keskusta- 
korttelialueen. 

57 Ympäristön häiriötekijät 

MELU 

Tampellan alueen osayleiskaavatyöhön liittyi me- 
luselvityksen tekeminen. Siitä raporttiluonnos 
valmistui 19.8.1992 (30). Meluselvitys keskittyi 
pääasiassa Kekkocentien melun tarkasteluun rauta- 
tiemelun jäädessä vähemmälle huomiolle. Lisäksi 
osayleiskaava-alueesta johtui, että meluselvityk- 
sessä mielenkiinto lähinnä kohdistui rautatien 
pohjoispuolella olevien alueiden maankäyttövaih- 
toehtoihin. 

Rautatieneteläpuoleisen alueen asemakaavoitukseen 
on liittynyt uusi meluselvitys, jossa on tarkas- 
teltu kantatontille kantautuvan melun voimakkuutta 
ja siitä johtuvaa suojaustarvetta. Melulähteinä on 
tutkittu sekä Kekkosentietä että rautatietä. 
21.11.1994 päivätyn meluselvityksen (31) perus- 
teella on asemakaavaan merkitty melusuojausta 
koskevat määräykset. Meluselvitys on asemakaavan 
selostuksen liitteenä. 

Meluselvityksessä todetaan, että sekä Kekkosentien 
liikennemelu että rautatiemelu edellyttävät lii- 
kennealueiden tuntumaanmeluecteiden rakentamista, 
jotta Tampellan kanta-alueen rakentaminen on mah- 
dollista asemakaavan tarkoittamalla tavalla ja 
hyväksyttyjen enimmäicmelutasoa koskevien määräys- 
ten puitteissa. Kekkosentielle meluesteet saadaan 
todennäköisesti vasta sitten, kun tien suunniteltu 
leventäminen toteutetaan. Asemakaava-alue eimyös- 
kään ulotu Kekkosentielle asti. Sen sijaan rauta- 
tiemelua vastaan annetaan asemakaavassa määräyk- 
set. Otto Gustafssonin puistosta Herrainmäen län- 
siosaan ulottuen merkitään rautatiealueen rajalle 
määräys, jonka mukaan merkinnän osoittamalla mat- 
kalla tulee rakentaa rautatiemelua vastaan melus- 
einä, jonka korkeuden raiteiden tasosta laskettuna 
tulee olla vähintään 3 metriä. Meluseinän 
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sijainti ja rakentaminen tulee ratkaista ennen 
kortteleitten 951 ja 955 rakentamista. Meluseinä 
on rakennettava ympäristöön sopivalla tavalla. 
Vastaava määräys annetaan myös Törngrenin aukiolta 
korttelin 966 kaakkoiskulmaan ulottuvalle matkalle 
rautatiealueen rajaa. Siellä meluaidan rakentami- 
nen tulee ratkaista ennen kortteleitten 964 ja 965 
rakentamista. Kortteleille 951, 955, 965 ja osalle 
korttelia 964 annetaan lisäksi määräys, jonka 
mukaan alueelle ei saa rakentaa asuntoja tai työ- 
tiloja ellei läheiseen rautatiehen liittyvästä 
melusuojauksesta rautatiemelua vastaan ole huoleh- 
dittu asemakaavan osoittamalla tavalla. Edellisen 
lisäksi yksittäisille rakennusaloille annetaan 
liikennemelusta johtuen rakenteita koskevat ää- 
neneristävyysmääräykset. 

OTTO GUSTAFSSONIN WISTON 
MELUAITA 

me*ata 
*anaikM/iiii + vaalea rappaus 
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SAASTUNEET MAA-ALUEET 

MaaDerän haitta-ainepitoisuudet (5) 

Vesi- ja ympäristöhallituksen/Tampereen vesi- ja 
ympäristöpiirin SAMASE-projektissa (julkaisu Nro 
3651/1992 "Saastuneiden maa-alueiden kartoitus 
Tampereen vesi- ja ympäristöpiirissä") Tampellan 
alue on sijoettu riskiluokkaan 03: haitan le- 
viämistä ympäristöön epäillään perustellusti. 
Tampellan kanta-alueen maaperän haitta-ainepitoi- 
suuksia on tutkittu osayleiskaavatyön WA-tarkas- 
teluihin liittyen keväällä 1993. 

Maaperä- ja valumavesinäytteet otettiin 25. - 
26.5.1993. Näytteidenottopisteitä kaavamuutosalu- 
eella oli yhteensä 15, joista 6 oli vesinäytteitä 
ja loput 9 maaperänäytteitä. Haitallisten aineiden 
pitoisuuksista voidaan yhteenvetona todeta: 

- raja-arvot alittuivat kolmella pisteellä, ts. 
haitta-ainepitoisuudet eivät olleet ihmisille tai 
ympäristölle vaarallisia. 

- monikäytön ohjearvo ylittyi 4:llä pisteellä 
(maaperä on lievästi saastunut) 

- maankäyttöä rajoittava nk. väljennetty raja-arvo 
ylittyi 2:lla pisteellä (maaperä on voimakkaammin 
saastunut) 

- vesinäytteet eivät kuivan sään johdosta olleet 
kovin edustavia. Teollisuusalueen vaikutus näkyi 
haitta-ainepitoisuuksien kohonneena tasona. 

Tutkimustulosten perusteella näyttää siltä, että 
alueen maaperä on osittain lievästi saastunut 
(monikäytön raja yiittyy) ja osittain voimakkaam- 
min saastunut (maankäyttöä rajoittava raja-arvo 
ylittyy). SAMASE-projektin (Loppuraportti: "Saas- 
tuneet maa-alueet ja niiden käsittely Suomessa", 
Muistio 5/1994, Ympäristöministeriö, Ympäris- 
tösuojeluosasto) ohjeellisten raja-arvojentulkin- 
nan mukaan likaantuneita alueita ei tulisi ottaa 
asunto-aluekäyttöön, ennenkuin likaantuneet maat 
on poistettu tai käsitelty niin, ettämaista ei 
aiheudu haittaa tai vaaraa ympäristölle tai ter- 
veydelle. Minimitoimenpiteenä voi olla likaantu- 
neen maan peittäminen puhtailla maa-aineksilla. 
Laajimmillaantoimenpiteet voivat käsittää saastu- 
neen maa-aineksen poiskaivamisen ja -kul-jettami- 
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TampellanosayleiskaavanYVA-tarkasteluunlaaditut 
maaperän haitta-ainekartoitukset antavat alustavan 
kuvan tilanteesta ja tarvittavista toimenpiteis- 
tä. Ennen alueen toteuttamista tullaan suoritta- 
maan haitallista aineita koskeva yksityiskohtainen 
kartoitus ja laatimaan sen pohjalta suunnitelma, 
kuinka likaantuneet maa-ainekset käsitellään, 
mahdollisuuksien mukaan otetaan hyötykäyttöön seka 
loppusijoitetaan niin, että niistä ei aiheudu 
vaaraa ympäristölle. 

Likaantuneiden maa-alueiden käsittely on tarkoi- 
tuksenmukaista toteuttaa vaiheittain rakentamisen 
edetessä. 

Haitalliset aineet rakennuksissa 

Rakennuksissa käytettyjen haitallisten aineiden 
laatu ja sijainti sekä mahdolliset jäämät selvite- 
tään sitä mukaan kuin rakennusten uutta käyttöä 
tai purkamista ryhdytään suunnittelemaan. 

6 TOTEUTTAMINEN 

Maanomistajien ja Tampereen kaupungin kesken sovi- 
taan Tampellan kanta-alueen asemakaavan toteutta- 
misesta ja kunnallistekniikan rakentamisesta. 
Sopimus koskee alueen rakentamisen yhteensovitta- 
mista, aikataulua, toteuttamisjärjestystä sekä 
vastuualueita. 

7 SUUNNITTELUVAIHEET 

Kaupunginvaltuusto hyväksyi kaavoitussopimuksen 
22.8.1989. ~ ~~~ 

Kaupunginhallitus päätti 31.10.1989, että Tampel- 
lan kanta-alueelle laaditaan vahvistettavaksi 
tarkoitettu osayleiskaava. 
Suunnittelukilpailu 19.4.1990 - 1.3.1991. 
Kaavoitussopimus raukesi KH0:n päätöksellä 
10.3.1992. 
Kaupunginhallitus päätti 23.3.1992, että kaavoi- 
tustyötä jatketaan. 
Osayleiskaavan luonnos valmistui 17.11.1992. 
Osayleiskaavan luonnos nähtävänä 

Kaupunginhallitus päätti 31.5.1993, että osayleis- 
kaavan laatimista jatketaan. 
Kaupunginhallitus hyväksyi 22.8.1994 keskustan 
osayleiskaavaehdotuksen, joka sisälsi Tampellan 
kanta-alueen yleiskaavan. 
Tampellan kanta-alueen asemakaavanmuutoksen luon- 
nos nro 7270 / 16.3.1994. 

19.11. - 18.12.1992. 
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Asemakaavan muutosluonnoksesta nro 7270 jätettiin 
nähtävilläoloaikana neljä mielipidettä. Ne koski- 
vat lahinnä Masuuninmäen reunustan uudiskortte- 
leitten rakennusten sijaintia ja korkeutta. 

Ehdotus oli yleisesti nähtävänä 15.12.1994 - 
16.1.1995 välisen ajan. Sitä vastaan jätettiin 
yksi muistutus. Ehdotuksesta pyydettiin myös mu- 
seoviraston, VR:n, Pirkanmaan liiton, Tampereen 
vesi- ja ympäristöpiirin sekä kaupungin eri toi- 
mialojen lausunnot. Ehdotukseen on 18.4.1995 tehty 
seuraavat tarkistukset: 

- Korttelin 960 Lapintien ja Juhlatalonkadun var- 
ren raRennusaloilla ja korttelin 961 Juhlatalonka- 
dun puoleisella rakennusalalla sallitaan asuntojen 
sijoittaminen rakennuksen toiseen kerrokseen, 
mutta näiden asuntojen tulee avautua ainakin pi- 
halle. 
- Korttelin 965 autopaikkoja saadaan osoittaa myös 
Pellavantorin pysäköintilaitoksesta. 

Asemakaavan muutosluonnos on laadittu Tampereen 
kaupungin ympäristöviraston kaavoitusyksikössä. 
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